
เอกสารประชาสัมพันธ�โครงการ

ชุดที่    2 ธันวาคม 2563

ช�วงนครราชสีมา - หนองคาย
เชื่อมต�อไทย - ลาว - จ�น สู�เส�นทางเศรษฐกิจโลก
สร�างความสุขและคุณภาพชีว�ตที่ดีแก�ชาวอิสาน

โครงการออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความร�วมมือระหว�าง
  รัฐบาลแห�งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห�งสาธารณรัฐประชาชนจ�น 
     ในการพัฒนาระบบ รถไฟความเร็วสูงเพ�อ่เช่ือมโยงภูมิภาค
         ช�วงกรุงเทพมหานคร - หนองคาย
     (ระยะท่ี 2 ช�วงนครราชสีมา - หนองคาย)

กระทรวงคมนาคม การรถไฟแห�งประเทศไทย

เดินหน�ารถไฟความเร็วสูง

รถไฟความเร็วสูง
เชื่อมไทยสู�โลก ส�งเสร�มเศรษฐกิจ
ยกระดับคุณภาพชีว�ตประชาชน

ทำให�การเดินทาง
ของประชาชน
สะดวกรวดเร็ว

เป�นเส�นทางยุทธศาสตร�
เช่ือมต�อการค�าการลงทุน
กับประเทศเพ�อ่นบ�านอย�าง

สปป.ลาว และจ�น

ช�วยให�เกิดการสร�างงาน
ขณะดำเนินการก�อสร�าง

พัฒนาเมืองตามแนวเส�นทาง
ให�เป�นศูนย�กลางความเจร�ญ

ของภูมิภาค

เกิดการพัฒนา
พ�น้ท่ีโดยรอบสถานี

ตามแนวเส�นทาง

ส�งเสร�มการท�องเท่ียว
ท้ังภายในประเทศ

และระหว�างประเทศ



รัฐบาลแห�งราชอาณาจักรไทย
และรัฐบาลแห�งสาธารณรัฐประชาชนจ�น
ได�ลงนามบันทึกความเข�าใจว�าด�วยความร�วมมือ
ระหว�างทั้งสองรัฐบาล เพ�่อร�วมกันพัฒนาโครงการ
รถไฟความเร็วสูง เส�นทางกรุงเทพมหานคร - 
นครราชสีมา - หนองคาย

สำนักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร
ได�ดำเนินการศึกษาโครงการรถไฟทางคู�ขนาดทางมาตรฐาน
เพ�่อรองรับรถไฟความเร็วสูงในอนาคต 
ช�วงนครราชสีมา - หนองคาย

ประมาณการ
ค�าก�อสร�าง

จัดทำเอกสาร
ประกวดราคา

จัดทำรายงานประเมิน
ผลกระทบสิ�งแวดล�อม

สำรวจอสังหาร�มทรัพย�
และจัดทำร�าง พ.ร.ฎ.

เวนคืนที่ดิน

วัตถุประสงค�
ของโครงการ

การรถไฟแห�งประเทศไทย ดำเนินการศึกษา
และออกแบบโครงการออกแบบ
รายละเอียดงานโยธารถไฟความเร็วสูง 
ช�วงนครราชสีมา - หนองคาย

นายกรัฐมนตร�ของราชอาณาจักรไทยได�หาร�อทว�ภาคี
กับนายกรัฐมนตร�ของสาธารณรัฐประชาชนจ�น 
ณ เมืองไห�หนาน สาธารณรัฐประชาชนจ�น ซึ่งที่ประชุม
ได�สรุปการลงทุนโครงการรถไฟความเร็วสูง
ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร โดยฝ�ายไทยจะเป�น
ผู�ลงทุนเองทั้งหมดและกำหนดนโยบายเร��มก�อสร�าง
เส�นทางกรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา

การรถไฟแห�งประเทศไทย
ทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสม
ของโครงการ ที่ สนข. และฝ�ายจ�น ศึกษามา

19
ธันวาคม

2557

23
มีนาคม
2559

พ.ศ.
2557-
2558

เร��มการก�อสร�างรถไฟความเร็วสูง 
ช�วงกรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา 
ณ มอหลักหิน ต.กลางดง 
อ.ปากช�อง จ.นครราชสีมา

21
ธันวาคม

2560

พ.ศ.
2561

พ.ศ.
2562 -
2564

ออกแบบรายละเอียด
งานโยธา ให�สอดคล�องกับ

ช�วงกรุงเทพมหานคร -
นครราชสีมา
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แนวเส�นทาง และรายละเอียดโครงการแนวเส�นทาง และรายละเอียดโครงการ

ลักษณะทางของโครงการลักษณะทางของโครงการ

รูปแบบรถไฟที่จะใช�ในโครงการรูปแบบรถไฟที่จะใช�ในโครงการ

ผ�าน
4 จังหวัด
ได�แก�

ขนาดทาง
1.435 เมตร

มี 5 สถานี 
ได�แก� บัวใหญ� บ�านไผ� ขอนแก�น 
อ�ดรธานี และหนองคาย

หน�วยซ�อมบำรุงทาง
(Maintenance Base)
4 แห�ง 
ได�แก� บ�านมะค�า หนองเม็ก โนนสะอาด และนาทา

ย�านกองเก็บตู�สินค�า
(Container Yard)

และย�านเปลี่ยนถ�ายสินค�า
(Transshipment Yard)
1 แห�ง ที่ นาทา

ระยะทาง 356 กม. 

นครราชสีมา ขอนแก�น อ�ดรธานี หนองคาย

ศูนย�ซ�อมบำรุง (Depot) 
2 แห�ง
ที่ นาทา และเชียงรากน�อย

เป�นทางรถไฟระดับพ�้น 185 กม.

ใช�รถไฟความเร็วสูงของจ�น รุ�น Fuxinghao CR-300 Series

เดินรถด�วยความเร็วสูงสุด 250 กม./ชม.

รองรับผู�โดยสารได� 590 คน/ขบวน

เป�นทางรถไฟยกระดับ 171 กม.

ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�นครปฐม

นครนายก

ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

สระบุร�

พระนคร
ศร�อยุธยา

อ�างทอง

สิงห�บุร�

สุพรรณบุร�

กาญจนบุร�

ราชบุร�

สมุทรสงคราม

เพชรบุร�

ชลบุร�

ระยอง

จันทบุร�

เชียงใหมเชียงใหม

นครราชสีมานครราชสีมา

หนองคายหนองคาย

พิษณุโลกพิษณุโลก

ระยองระยอง
หัวหินหัวหิน

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

1

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

สถานีบัวใหญ�สถานีบัวใหญ�

สถานีขอนแก�น สถานีขอนแก�น 

สถานีบ�านไผ�สถานีบ�านไผ�

สถานีอ�ดรธานีสถานีอ�ดรธานี

สถานีนครราชสีมาสถานีนครราชสีมา

สถานีหนองคายสถานีหนองคาย

ขอนแก�น

กาฬสินธุ�

สกลนคร

บึงกาฬ

หนองคาย

อ�ดรธานี

ชัยภูมิ

เพชรบูรณ�

นครสวรรค�

ชัยนาท

อ�ทัยธานี

มหาสารคาม

ร�อยเอ็ด

บุร�รัมย�
สุร�นทร�

สระแก�ว

หนองบัวลำภู

เลย

อ�ตรดิตถ�

แพร�ลำปาง

แนวเส�นทางรถไฟ
ความเร็วสูงในอนาคต

สัญลักษณ�
แนวเส�นทางโครงการ ระยะที่ 2
ช�วงนครราชสีมา - หนองคาย
ระยะที่ 1 ช�วงกรุงเทพมหานคร -
นครราชสีมา

จ�ดสิ�นสุดโครงการจ�ดสิ�นสุดโครงการ

จ�ดเร��มต�นโครงการจ�ดเร��มต�นโครงการ

ระยะที่ 2 : ช�วงนครราชสีมา - หนองคาย
(356 กม.)

ระยะที่ 1 : ช�วงกรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา
(253 กม.)

กัมพ�ชา

สปป. ลาว

อ�าวไทย

ศูนย�ซ�อมบำรุง
นาทา
ศูนย�ซ�อมบำรุง
นาทา

ย�านเปลี่ยนถ�ายสินค�า
และย�านกองเก็บตู�สินค�านาทา

ย�านเปลี่ยนถ�ายสินค�า
และย�านกองเก็บตู�สินค�านาทา

หน�วยซ�อมบำรุงทาง
นาทา

หน�วยซ�อมบำรุงทาง
นาทา

ศูนย�ซ�อมบำรุง
เชียงรากน�อย
ศูนย�ซ�อมบำรุง
เชียงรากน�อย

หน�วยซ�อมบำรุงทาง
โนนสะอาด

หน�วยซ�อมบำรุงทาง
โนนสะอาด

หน�วยซ�อมบำรุงทาง
หนองเม็ก

หน�วยซ�อมบำรุงทาง
หนองเม็ก

หน�วยซ�อมบำรุงทาง
บ�านมะค�า

หน�วยซ�อมบำรุงทาง
บ�านมะค�า

ศูนย�ซ�อมบำรุง

ย�านเปลี่ยนถ�ายสินค�า
และย�านกองเก็บตู�สินค�า

หน�วยซ�อมบำรุงทาง
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นำ�ลวดลายและรูปทรงดอกบัวดัดแปลงผสมผสาน
กับความเป็นอิสาน ให้มีความทันสมัย

นำ�ลวดลายเคร่ืองจักสานไม้ไผ่ ลายผ้าทออิสาน และรูปทรง
ของไม้ไผ่ มาออกแบบให้ทันสมัย

นำ�ลวดลายผ้าทออิสาน เคร่ืองดนตรีแคน ลายตะเว็น และ
สิมอิสาน มาออกแบบให้มีความร่วมสมัย

นำ�ลวดลายดินเผาบ้านเชียง ลายผ้าทออิสาน
มาออกแบบให้ทันสมัย

นำ�พญานาคและคลื่นน้ำ� มาออกแบบในรูปแบบที่ทันสมัย
เป็นประตูสู่ประเทศไทย และประตูสู่อิสาน

การออกแบบสถานีผสานอัตลักษณ์ท้องถิ่น
	 ในการออกแบบสถานีรถไฟความเร็วสูง ช่วงนครราชสีมา - หนองคาย ได้ออกแบบให้สอดคล้องกับช่วง
กรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา และรถไฟทางคู่ในปัจจุบัน โดยนำ�เอาอัตลักษณ์ท้องถิ่นของแต่ละพื้นที่มาออกแบบ
สถาปัตยกรรมทั้งภายนอกและภายใน

การออกแบบเพื่อคนทุกคน ตามหลักอารยสถาปัตย์
(Universal Design)
	 ท้ังน้ีในการออกแบบสถานีรถไฟความเร็วสูง ช่วงนครราชสีมา - หนองคาย จะออกแบบให้มีส่ิงอำ�นวยความสะดวก 
ในการใช้บริการสำ�หรับคนทุกคน ท้ังผู้พิการ ผู้สูงอายุ เด็ก และสตรีมีครรภ์ สามารถเดินทางได้อย่างสะดวก ปลอดภัย 
ทั่วถึง และเท่าเทียม

สถานีบ้านไผ่

สถานีขอนแก่น

สถานีอุดรธานี

สถานีหนองคาย

สถานีบัวใหญ่

ลิฟต์โดยสาร บันไดและบันไดเล่ือน
แผ่นพ้ืนนำ�ทาง

สำ�หรับผู้พิการทางสายตา

ทางลาด
ห้องน้ำ�
สำ�หรับผู้พิการ
และผู้สูงอายุ
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- ใช�ในกรณีตัดกับทางหลวงแผ�นดินสายหลัก
 ที่มีปร�มาณการจราจรบร�เวณจ�ดตัดค�อนข�างสูง 
- ใช�สำหรับแก�ป�ญหาจ�ดตัดในเขตเมืองที่มีถนนสายหลัก
 และสายรองตัดผ�านในระยะห�างใกล�กันหลายแห�ง

สะพานรถไฟ มีจำนวน 120 แห�ง

- ใช�ในกรณีตัดกับถนนที่มีปร�มาณการจราจรน�อย มีอ�ปสรรค
สิ�งกีดขวางทั้งสองด�าน เขตทางไม�พอให�สามารถออกแบบ
มาตรฐานในลักษณะทางตรงได�

สะพานกลับรถรูปตัวยู มีจำนวน 23 แห�ง

- ใช�ในกรณีจ�ดตัดถนนสายหลักที่มีปร�มาณการจราจร
ค�อนข�างมาก และมีเขตทางเพ�ยงพอ

สะพานรถยนต� มีจำนวน 25 แห�ง

- ใช�ในกรณีที่เป�นจ�ดตัดทางรถไฟกับถนนลำลองที่มีปร�มาณ
การจราจรต่ำ บร�เวณพ�้นที่เกษตรกรรมสองข�างทางรถไฟ

ทางลอดทางรถไฟ มีจำนวน 84 แห�ง

- ใช�ในบร�เวณที่แนวเส�นทางรถไฟตัดผ�านถนนท�องถิ�นหลายสาย
โดยเชื่อมถนนท�องถิ�นเข�าด�วยกัน แล�วก�อสร�างทางลอดหร�อ
ทางข�ามเพ�ยงจ�ดเดียว

ทางบร�การ มีจำนวน 3 แห�ง

รูปแบบการแก้ปัญหาจุดตัดทางรถไฟ
	 การรถไฟแห่งประเทศไทยได้ก�ำหนดให้มีการแก้ ไขปัญหาจุดตัดเสมอระดับทางรถไฟ เพื่อความปลอดภัย
ในการเดินรถ ท�ำให้สามารถใช้ความเร็วในการเดินรถได้อย่างสม�่ำเสมอ และเป็นการแก้ ไขปัญหาการจราจร
ไปด้วย โดยมีรูปแบบดังน้ี

มาตรการป้องกันและแก้ ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ที่ส�ำคัญ
	 โครงการได้ด�ำเนินการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมที่อาจเกิดขึ้นระหว่างการก่อสร้างและเปิดให้บริการ 
ครอบคลุมท้ังด้านกายภาพ ชีวภาพ การใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต และก�ำหนด
มาตรการป้องกันและแก้ ไขผลกระทบที่เหมาะสมและเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ  โดยมีประเด็นผลกระทบและมาตรการ
ป้องกันและแก้ ไขผลกระทบท่ีส�ำคัญ ดังน้ี

- หากมีการปรับพื้นท่ีซึ่งท�ำให้สภาพการระบายน�้ำ 
	 เปลี่ยนแปลงไป ให้สร้างระบบระบายน�้ำใหม่ทดแทน 
- หากมีปัญหาน�้ำท่วมขังจากการก่อสร้าง ผู้รับจ้าง 
	 ต้องจัดหาเครื่องสูบน�้ำเพือ่สูบระบายน�้ำออกจาก 
	 พื้นท่ี และพิจารณาจ่ายค่าชดเชยแก่ผู้ ได้รับความ 
	 เดือดร้อน
- ออกแบบระบบระบายน�้ำให้เหมาะสมสอดคล้องกับ 
	 สภาพการระบายน�้ำในพื้นที่ 
- ตรวจสอบและท�ำความสะอาดระบบระบายน�้ำของ 
	 โครงการอย่างสม�่ำเสมอ ไม่ให้มีการสะสมของดิน 
	 ตะกอนและวัชพืช

- ก่อนเริ่มก่อสร้าง ให้ส�ำรวจสภาพของอาคาร 
	 ส่ิงปลูกสร้างท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านความ 
	 สั่นสะเทือน พร้อมถ่ายรูปเป็นหลักฐาน
- 	การก่อสร้างฐานรากทางยกระดับหรือสะพาน 
	 รถไฟ ในเขตเมือง หรือใกล้พื้นท่ีอ่อนไหวและย่าน 
	 ชุมชน ให้ใช้เสาเข็มเจาะ
- พิจารณาติดต้ังก�ำแพงกันเสียงชั่วคราวบริเวณ 
	 ท่ีมีระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง จากการก่อสร้าง 
	 เกินค่ามาตรฐานฯ
- พิจารณาติดตั้งก�ำแพงกันเสียงในบริเวณท่ีมีระดับ 
	 เสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง จากการเดินรถไฟของ 
	 โครงการ เกินค่ามาตรฐานฯ 

- 	จัดท�ำทางเบ่ียงชั่วคราวเพื่อให้ประชาชนสามารถ 
	 สัญจรไป-มาได้
- 	ติดต้ังป้ายเตือน ป้ายแนะน�ำ เครื่องหมายจราจร และ 
	 สัญญาณไฟตามมาตรฐานฯ
- ประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และ 
	 สถานีต�ำรวจภูธรในพื้นท่ี เพื่อวางแผนการขนส่ง 
	 วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง และจัดท�ำแผนการจราจร

- ออกแบบการปรับปรุงจุดตัดให้เหมาะสมกับสภาพ 
	 พื้นที่และการใช้งานในปัจจุบัน โดยน�ำความคิดเห็น 
	 ของชุมชนมาประกอบการพิจารณา
- 	จัดให้มีสะพานลอยคนเดินข้ามในจุดที่เหมาะสม
- 	ประชาสัมพันธ์เส้นทางการคมนาคมท่ีตัดผ่าน 
	 ทางรถไฟให้ประชาชนในพื้นที่ทราบ

- สร้างรั้วทึบชั่วคราวกั้นระหว่างพื้นท่ีก่อสร้างท่ีมี 
	 กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดฝุ่นละอองกับย่านชุมชนหรือ 
	 พื้นที่อ่อนไหว
- ฉีดพรมน�้ำในบริเวณท่ีอาจมีฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 
	 อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง
- ล้างท�ำความสะอาดล้อยานพาหนะทุกคันที่วิ่งออก 
	 จากพื้นที่ก่อสร้าง
-	 จดัระบบการจราจรบริเวณสถานีให้มีความคล่องตัว 
 	 และจัดเตรียมพื้นที่จอดรถให้เพียงพอ

การควบคุมน้ำ�ท่วม
และการระบายน้ำ�

เสียงและความสั่นสะเทือน  

การคมนาคมขนส่ง   

การแบ่งแยกชุมชน

คุณภาพอากาศ 
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การรื้อย้ายและเวนคืนที่ดิน โครงการคุ้มค่า ช่วยพัฒนาเศรษฐกิจ 
ยกระดับคุณภาพชีวิตประชาชน

ผลการดำ�เนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
แผนการดำ�เนินงานโครงการในระยะถัดไป

	 ในการก่อสร้างโครงการ มีความจ�ำเป็น 
ต้องเวนคืนท่ีดินของประชาชนบ้าง จากการปรับ 
แนวเส้นทาง การก่อสร้างหน่วยซ่อมบ�ำรุงทาง 
ศนูย์ซ่อมบ�ำรงุ และองค์ประกอบอ่ืนๆ ของโครงการ 
ซ่ึง รฟท. จะด�ำเนินการเวนคืนและจ่ายค่าทดแทน
ทรัพย ์ สิน ท่ีถูก เวนคืนตามพระราชบัญญัติ 
ว่าด้วยการเวนคนืและการได้มาซึง่อสงัหาริมทรพัย์ 
พ.ศ. 2562 
	 นอกจากน้ี รฟท. จ�ำเป็นต้องร้ือย้ายผู้ท่ีใช้
พื้นที่เขตทางรถไฟเพื่อด�ำเนินการก่อสร้าง
กรณีเป็นผู้มีสัญญาเช่า รฟท. จะยกเลิก
สัญญาเช่า โดยผู้เช่าจะต้องย้ายออกก่อนเริ่ม 
การก่อสร้าง โดย รฟท. จะพิจารณาจ่ายค่าทดแทน 
ส่ิงปลูกสร้างตามแนวทางการด�ำเนนิงานของ รฟท.
กรณี ไม่มีสัญญาเช่า ผู ้อยู ่อาศัยจะต้อง 
รื้อถอนเมื่อได้รับแจ้งจาก รฟท. โดยไม่ ได้รับ 
ค่าทดแทนตามกฎหมาย อย่างไรก็ตาม รฟท. 
จะพิจารณาช่วยเหลือค่ารื้อถอนและค่าขนย้าย 
ตามแนวปฏิบัติที่ผ่านมา

	 ที่ผ่านมา โครงการได้ดำ�เนินการด้านมีส่วนร่วมของประชาชนอย่างต่อเนื่อง เพื่อรับฟังความคิดเห็นและ 
ข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกภาคส่วน โดยได้ดำ�เนินกิจกรรมต่างๆ ดังนี้

	 ทางโครงการจะรวบรวมประเดน็ความคดิเห็นและข้อเสนอแนะ ไปประกอบการออกแบบโครงการและการจดัท�ำ 
มาตรการป้องกันและแก้ ไขผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อมและชุมชน เพื่อให้โครงการน้ีประสบผลส�ำเร็จด้วยความ
ร่วมมือของทุกภาคส่วนอย่างแท้จริง

	 โครงการนี้มีมูลค่าการลงทุนประมาณ 250,000 ล้านบาท โดยมีผลการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ
ดังนี้

ท่ีมา: งานบริการท่ีปรึกษาเพื่อทบทวนรายงานการศึกษาความเหมาะสม โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน
ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาคช่วงกรุงเทพมหานคร - หนองคาย (ระยะท่ี 2 ช่วงนครราชสีมา - หนองคาย) โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย ปี 2561

	 พบว่าโครงการมีความคุ้มค่า นอกเหนือจากการลดการใช้รถยนต์ ลดการใช้พลังงานเชื้อเพลิง และ 
ลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ ซึ่งผลประโยชน์ทางตรงของโครงการแล้ว ยังช่วยให้เกิดการพัฒนาพื้นที่โดยรอบ 
สถานี เกิดการกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค สร้างงานสร้างอาชีพให้แก่ชุมชน เป็นเครื่องมือในการพัฒนา
เศรษฐกิจของประเทศ และเป็นเส้นทางยุทธศาสตร์เชื่อมโยงประเทศเพื่อนบ้านอีกด้วย

1  การเข้าพบเพื่อให้ข้อมูลเบื้องต้น
และปรึกษาหารือ ระหว่างวันที่ 
3 - 6 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2563 
จำ�นวน 4 จังหวัด 154 ราย

3  การรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่
13 - 16 กรกฎาคม พ.ศ. 2563 
จำ�นวน 4 จังหวัด 1,361 ราย

5  การสัมภาษณ์เชิงลึก ระหว่าง 
วันท่ี 1 กันยายน - 25 พฤศจิกายน 
พ.ศ. 2563 จำ�นวน 71 ราย

2  การแทรกวาระการประชุม 
ระหว่างวันที่ 24 กุมภาพันธ์ - 
8 มิถุนายน พ.ศ. 2563 
จำ�นวน 30 กลุ่ม 4,392 ราย

เปิดให้บริการ

4  การประชุมกลุ่มย่อย
ระหว่างวันที่ 1 กันยายน - 
3 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 
จำ�นวน 91 กลุ่ม 4,448 ราย 

6  การสำ�รวจความคิดเห็น
ด้วยแบบสอบถาม ระหว่างวันที ่
16 ตุลาคม - 30 พฤศจิกายน 
พ.ศ. 2563 จำ�นวน 3,622 ราย

กรณีวิเคราะห์ อัตราผลตอบแทน
ทางศรษฐกิจ(EIRR)

มูลค่าปัจจุบันสุทธิ
(NPV) (ล้านบาท)

อัตราส่วนผล
ประโยชน์ต่อต้นทุน

(B/C Ratio)

วิเคราะห์ความเหมาะสมการพัฒนาเฉพาะ
ช่วงนครราชสีมา - หนองคาย

11.24% 12,402.32 0.92

12.10% 1.01วิเคราะห์ความเหมาะสมการพัฒนาทั้ง 2 ระยะ 
(กรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา - หนองคาย)

3,289.70

2564

2565
2566

2572

ขออนุมัติดำ�เนินโครงการ

ปี 2564 
ระยะเวลาดำ�เนินการ
6 เดือน

จัดการประกวดราคา
ปี 2565 
ระยะเวลาดำ�เนินการ
7 เดือน 

ออกร่างพระราชกฤษฎีกา
กำ�หนดเขตที่ดิน ปี 2564 
ระยะเวลาดำ�เนินการ

4 เดือน

สำ�รวจรายละเอียด
อสังหาริมทรัพย์ 
ปี 2565 
ระยะเวลาดำ�เนินการ 
6 เดือน 

ก่อสร้างงานโยธา
ปี 2565
ระยะเวลาดำ�เนินการ
48 เดือน 

ติดตั้งงานระบบ

ปี 2566
ระยะเวลาดำ�เนินการ 
66 เดือน 

ไม�มาทำสัญญา

ออกประกาศ

วางทรัพย�

ครอบครอง

ทำสัญญาซื้อขาย
(เพ��มเง�นอีกร�อยละ 2)

จ�ายเง�น

ฟ�องศาลปกครอง 

จ�ายเง�น

อ�ทธรณ�
(ภายใน 90 วัน)

สำรวจออกแบบ และจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ�งแวดล�อม (EIA)

สำรวจออกแบบ และจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ�งแวดล�อม (EIA)

เผยแพร� พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดินเผยแพร� พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดิน

แต�งตั้งคณะกรรมการกำหนดราคาค�าทดแทนเบื้องต�นแต�งตั้งคณะกรรมการกำหนดราคาค�าทดแทนเบื้องต�น

ประกาศราคาค�าทดแทนอสังหาร�มทรัพย�ประกาศราคาค�าทดแทนอสังหาร�มทรัพย�

ทำสัญญาซื้อขาย (มีหนังสือเชิญมาทำสัญญาซื้อขาย)
(จ�ายค�าทดแทนภายใน 120 วัน)

ทำสัญญาซื้อขาย (มีหนังสือเชิญมาทำสัญญาซื้อขาย)
(จ�ายค�าทดแทนภายใน 120 วัน)

สำรวจอสังหาร�มทรัพย�ที่ถูกเวนคืน (มีหนังสือแจ�งล�วงหน�าไม�น�อยกว�า 15 วัน 
และเข�าสำรวจไม�เกิน 180 วันนับแต� พ.ร.ฎ. ประกาศใช�)

สำรวจอสังหาร�มทรัพย�ที่ถูกเวนคืน (มีหนังสือแจ�งล�วงหน�าไม�น�อยกว�า 15 วัน 
และเข�าสำรวจไม�เกิน 180 วันนับแต� พ.ร.ฎ. ประกาศใช�)

ตรา พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดิน

ขั้นตอนการเวนคืนเบื้องต�นขั้นตอนการเวนคืนเบื้องต�น
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เอกสารประชาสัมพันธ�โครงการ

ชุดที่    2 ธันวาคม 2563

ช�วงนครราชสีมา - หนองคาย
เชื่อมต�อไทย - ลาว - จ�น สู�เส�นทางเศรษฐกิจโลก
สร�างความสุขและคุณภาพชีว�ตที่ดีแก�ชาวอิสาน

โครงการออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความร�วมมือระหว�าง
  รัฐบาลแห�งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห�งสาธารณรัฐประชาชนจ�น 
     ในการพัฒนาระบบ รถไฟความเร็วสูงเพ�อ่เช่ือมโยงภูมิภาค
         ช�วงกรุงเทพมหานคร - หนองคาย
     (ระยะท่ี 2 ช�วงนครราชสีมา - หนองคาย)

กระทรวงคมนาคม การรถไฟแห�งประเทศไทย

เดินหน�ารถไฟความเร็วสูง

รถไฟความเร็วสูง
เชื่อมไทยสู�โลก ส�งเสร�มเศรษฐกิจ
ยกระดับคุณภาพชีว�ตประชาชน

ทำให�การเดินทาง
ของประชาชน
สะดวกรวดเร็ว

เป�นเส�นทางยุทธศาสตร�
เช่ือมต�อการค�าการลงทุน
กับประเทศเพ�อ่นบ�านอย�าง

สปป.ลาว และจ�น

ช�วยให�เกิดการสร�างงาน
ขณะดำเนินการก�อสร�าง

พัฒนาเมืองตามแนวเส�นทาง
ให�เป�นศูนย�กลางความเจร�ญ

ของภูมิภาค

เกิดการพัฒนา
พ�น้ท่ีโดยรอบสถานี

ตามแนวเส�นทาง

ส�งเสร�มการท�องเท่ียว
ท้ังภายในประเทศ

และระหว�างประเทศ

เลขที่ 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง 
เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330 

โทรศัพท์ 0 2220 4764  โทรสาร 0 2221 5763 
www.railway.co.th

ด้านวิศวกรรม 
นางชนิกานต์ จันทร์อินทร์
โทรศัพท์	: 0 2636 7510  
โทรสาร	 : 0 2636 7357 
อีเมล 	 : chanikarn.hsrne2@gmail.com

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
นางสาวอุไรรักษ์ แป้นโก๋
โทรศัพท์ 	:	 0 2763 2828 ต่อ 4087  
โทรสาร	 : 	0 2763 2830 
อีเมล	 :	 hsrne2@gmail.com 

ด้านสิ่งแวดล้อม  
นางสาวธัญพรรณพร พัฒนเจริญ
โทรศัพท์	: 0 2763 2828 ต่อ 4090
โทรสาร 	 : 0 2763 2829 
อีเมล 	 : hsrne2@gmail.com 

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จำ�กัด

          บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำ�กัด 

         	   บริษัท วิสิทธิ์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส์ จำ�กัด

                              บริษัท ดับเบิลยูเอสพี (ประเทศไทย) จำ�กัด

		       บริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จำ�กัด

                                                   บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จำ�กัด

			          บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง 
			          คอนซัลแตนท์ จำ�กัด

                                                                         บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จำ�กัด

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา

Website
www.hsrkorat-nongkhai.com

Facebook
www.facebook.com/hsrkorattonongkhai
โครงการรถไฟความเร็วสูง 
ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย


