
การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2

ธันวาคม พ.ศ. 2563



ก าหนดการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2

นครราชสีมา

22 ธ.ค. 2563
เวลา 08.30-12.00 น.

ณ ห้องสุรนารี บอลรูม

โรงแรม ดิ อิมพีเรียล
โฮเทล แอนด์ คอน

เวนช่ันเซ็นเตอร์ โคราช 

ต าบลในเมือง อ าเภอเมือง
นครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา

ขอนแก่น

23 ธ.ค. 2563
เวลา 08.30-12.00 น.

ณ ฮอลล์ 1 
ศูนย์ประชุมและแสดง

สินค้านานาชาติ 
ขอนแก่น (KICE)

ต าบลเมืองเก่า อ าเภอเมือง
ขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น

อุดรธานี

24 ธ.ค. 2563
เวลา 08.30-12.00 น.

ณ ห้องธนากร 1
มลฑาทิพย์ ฮอลล์
ศูนย์ประชุมและจัด

แสดงสินค้า นานาชาติ 
จังหวัดอุดรธานี

ต าบลหมากแข้ง อ าเภอเมือง
อุดรธานี จังหวัดอุดรธานี

หนองคาย

25 ธ.ค. 2563
เวลา 08.30-12.00 น.

ณ ห้อง Convention
โรงแรมรอยัล นาคารา 

หนองคาย

ต าบลมีชัย อ าเภอเมืองหนองคาย 
จังหวัดหนองคาย
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วัตถุประสงค์ของการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2

3

1
เพื่อน าเสนอผลการศึกษาของโครงการ ผลการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

2
เพื่อรับฟังความคิดเห็นต่อผลการศึกษาของโครงการ ร่างมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม



หัวข้อการน าเสนอ

4

ความเป็นมา วัตถุประสงค์ และแผนการด าเนินงาน

รายละเอียดโครงการ 
และผลการศึกษาด้านการออกแบบด้านวิศวกรรม

ผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

การมีส่วนร่วมของประชาชนและประชาสัมพันธ์โครงการ

1

2

3

4
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กลุ่มบริษัทที่ปรึกษาเจ้าของโครงการ

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จ ำกัด

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จ ำกัด

บริษัท วิสิทธิ์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส์ จ ำกัด

บริษัท ดับเบิลยูเอสพี (ประเทศไทย) จ ำกัด

บริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จ ำกัด 

บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จ ำกัด

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนำลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ำกัด 

บริษัท ดำวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จ ำกัด



ความเป็นมา1
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น ำเสนอโดย
นำยดุสดี อภัยสุวรรณ  ผู้จัดกำรโครงกำร



ความเป็นมาของโครงการ

วั น ที่  1 9  ธั น ว า ค ม 
พ.ศ.2557 รัฐบำลไทย
และรัฐบำลจีน ลงนำม
บันทึกควำมเข้ำใจเพื่อ
ร่วมกันพัฒนาโครงการ
รถไฟความเร็วสูงขนาด
ทางมาตรฐาน 1.435 
เมตร

วันที่  23 มีนาคม พ.ศ.2559 
ไทยได้หำรือทวิภำคีกับจีน ได้
สรุปการลงทุนโครงกำรรถไฟ
ควำมเร็วสูง โดยฝ่ายไทยเป็นผู้
ลงทุนเองทั้งหมด และก ำหนด
นโยบำยเริ่มก่อสร้ำงเส้นทำง
ระยะที่  1 กรุ งเทพมหำนคร–
นครรำชสีมำ ตำมมำตรฐำน
ระบบรถไฟควำมเร็ วสู งของ
สำธำรณรัฐประชำชนจีน

โครงการระยะที่  2 
ช่วงนครราชสีมา–
ห น อ ง ค า ย  ต้ อ ง
อ อ ก แ บ บ แ ล ะ
ก่ อ ส ร้ ำ ง ใ ห้
ส อ ด ค ล้ อ ง กั บ
โครงกำรระยะที่ 1
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พ.ศ.2555-2558 ส ำนักงำน
นโยบำยและแผนกำร
ขนส่งและจรำจรได้ศึกษา
ความเหมาะสม โครงการ
รถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 
1 กรุ ง เทพมหานคร –
นครราชสีมา และระยะที่ 2
นครราชสีมา-หนองคาย 
ตามมาตรฐานยุโรป



วัตถุประสงค์ของโครงการ

เพ่ือออกแบบรายละเอียดงานโยธาให้สอดคล้องกับ
มาตรฐานระบบรถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐประชาชนจีน

ออกแบบรายละเอียดงาน
โยธา ให้สอดคล้องกับ

มาตรฐานของจีน

ประมาณ
ราคา

ค่าก่อสร้าง

จัดท าเอกสารและ
จัดการประกวด
ราคางานโยธา

จัดท ารายงาน 
EIA

ส ารวจ
อสังหาริมทรัพย์และ
จัดท าร่าง พ.ร.ฎ. 

เวนคืนที่ดิน
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ข้อมูลโครงการ และ
ผลการศึกษาด้านการออกแบบทางวิศวกรรม2
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น ำเสนอโดย
ดร.วรนิติ ช่อวิเชียร ผู้ช่วยผู้จัดกำรโครงกำร



ข้อมูลโครงการ

• ให้บริกำรเฉพำะผู้โดยสำร และมีกำรเดินรถร่วมกับรถสินค้ำ
จำกจีน/ลำว เฉพำะช่วงสะพำนข้ำมแม่น  ำโขง – นำทำ

• ควำมยำวขบวนรถ 200 เมตร

• ควำมจุผู้โดยสำรสูงสุด 600 คน/ขบวน

• ควำมเร็วสูงสุดที่ใช้ในกำรออกแบบ 250 กิโลเมตร/ชั่วโมง

(หมำยเหตุ : ข้อมูลกำรศกึษำอำจมกีำรเปลี่ยนแปลง)



ข้อมูลโครงการ

จุดเร่ิมต้นที่ หลังสถำนีนครรำชสีมำ  จุดสิ นสุดที่ ริมแม่น  ำโขง ฝั่งไทย

ระยะทำงทั งสิ น 356 กิโลเมตร

สถำนีทั งหมด 5 สถำนี
1. สถำนีบัวใหญ่    
2. สถำนีบ้ำนไผ่
3. สถำนีขอนแก่น
4. สถำนีอุดรธำนี
5. สถำนีหนองคำย

ศูนย์ซ่อมบ ำรุง (Depot) 2 แห่ง ที่ นำทำ และเชียงรำกน้อย

ย่ำนกองเก็บตู้สินค้ำ (Container Yard) และย่ำนเปล่ียนถ่ำยสินค้ำ 
(Transshipment Yard) 1 แห่ง ที่นำทำ
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79 กม.

62 กม.

42 กม.

117 กม.

52 กม.

Depot นาทา

Depot เชียงรากน้อย

หน่วยซ่อมบ ำรุงทำง
(Maintenance Bases) 4 แห่ง
1. บริเวณสถำนีรถไฟบ้ำนมะค่ำ
2. บริเวณสถำนีรถไฟหนองเม็ก
3. บริเวณสถำนีรถไฟโนนสะอำด
4. บริเวณสถำนีรถไฟนำทำ

▪ อำคำรจ่ำยไฟฟ้ำย่อย (Traction Substation และ Section Post) รวม 14 แห่ง

▪ อำคำรควบคมุระบบอำณติัสัญญำณรำยทำง (Relay Station) และอำคำร
ควบคุมระบบสื่อสำรรำยทำง (Communication Base Station) รวม 51 แห่ง

(หมำยเหตุ : ข้อมูล ณ 18 ธันวำคม พ.ศ. 2563 อยู่ระหว่ำงกำรออกแบบรำยละเอยีด อำจมีกำรเปลี่ยนแปลง)



ข้อมูลแนวเส้นทางโครงการ

12

(หมำยเหตุ : ข้อมูล ณ 18 ธันวำคม พ.ศ. 2563 อยู่ระหว่ำงกำรออกแบบรำยละเอยีด อำจมีกำรเปลี่ยนแปลง)
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ออกนอกเขตทำงรถไฟเดิม

ข้อมูลแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ)
(หมำยเหตุ : ข้อมูล ณ 18 ธันวำคม พ.ศ. 2563 อยู่ระหว่ำงกำรออกแบบรำยละเอยีด อำจมีกำรเปลี่ยนแปลง)



14

ออกนอกเขตทำงรถไฟเดิม

ข้อมูลแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ)
(หมำยเหตุ : ข้อมูล ณ 18 ธันวำคม พ.ศ. 2563 อยู่ระหว่ำงกำรออกแบบรำยละเอยีด อำจมีกำรเปลี่ยนแปลง)



รูปแบบโครงสร้างทางรถไฟโครงการ

โครงสร้างระดับดิน: นอกเมือง และตำมแนวเส้นทำงทั่วไป

15

โครงสร้างยกระดับ: เขตเมือง และพื นที่ที่มีข้อจ ำกัดด้ำนกำยภำพ เช่น 
เป็นพื นที่น  ำหลำก หรือมีแนวเส้นทำงตัดกับทำงหลวงสำยหลัก

15
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การแก้ปัญหาจุดตัดทางรถไฟ

1. สะพานรถไฟ 2. สะพานรถยนต์ 3. สะพานกลับรถรูปตัวยู

5. ทางบริการ4. ทางลอดทางรถไฟ

23 จุด25 จุด120 จุด

3 จุด84 จุด

(หมำยเหตุ : ข้อมูล ณ 18 ธันวำคม พ.ศ. 2563 อยู่ระหว่ำงกำรออกแบบรำยละเอยีด อำจมีกำรเปลี่ยนแปลง)



การออกแบบระบบระบายน้ า
การออกแบบระบบการระบายน้ าตามแนวเส้นทางรถไฟ เพื่อไม่ให้เกิดน้ าท่วมขัง ภายในเขตพื้นที่ของแนวเส้นทางและพื้นที่
สองข้างทางท่ีแนวทางรถไฟตัดผ่าน รวมทั้งการแก้ปัญหาน้ าท่วมขังท่ีเคยเกิดขึ้นในอดีตตลอดแนวเส้นทาง

17



การออกแบบอัตลักษณ์ของสถานี

18

สถานีบัวใหญ่

สถานีบ้านไผ่

(หมำยเหตุ : ข้อมูล ณ เดือนพฤศจิกำยน พ.ศ. 2563 อยู่ระหว่ำงกำรออกแบบรำยละเอียด อำจมีกำรเปลี่ยนแปลง)
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สถานีขอนแก่น

สถานีอุดรธานี

การออกแบบอตัลักษณ์ของสถานี (ต่อ)
(หมำยเหตุ : ข้อมูล ณ เดือนพฤศจิกำยน พ.ศ. 2563 อยู่ระหว่ำงกำรออกแบบรำยละเอียด อำจมีกำรเปลี่ยนแปลง)
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สถานีหนองคาย

การออกแบบอัตลักษณ์ของสถานี (ต่อ)
(หมำยเหตุ : ข้อมูล ณ เดือนพฤศจิกำยน พ.ศ. 2563 อยู่ระหว่ำงกำรออกแบบรำยละเอียด อำจมีกำรเปลี่ยนแปลง)



สถานีบัวใหญ่
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สถานีบัวใหญ่

ต าแหน่งที่ตั้ง



สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

ต าแหน่งที่ตั้ง (ต่อ)



สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

การลดผลกระทบต่อผู้เช่าพื้นที่การรถไฟฯ
จากการรบัฟังความคิดเห็นท่ีผ่าน
มา ท่ีปรกึษาไดพ้ยายามแกปั้ญหา
เรื่องงานออกแบบสถานี  เพ่ือลด
ผลกระทบตอ่ผูเ้ชา่พืน้ท่ี การรถไฟฯ 
ให้มากท่ีสุดตามข้อคิดเห็นของ
ประชาชน 
• ออกแบบถนนทางเขา้-ออก ของ

สถานีให้ชิดโครงสร้างทางวิ่ ง
ม า ก ท่ี สุ ด  ซึ่ ง ส า ม า ร ถ ล ด
ผลกระทบ ต่อผู้อาศัยบริเวณ
ถนนรถไฟ 2 ไดม้ากขึน้

• พืน้ท่ีบริเวณวงเวียนด้านหน้า
สถานี ได้ออกแบบเป็นพืน้ท่ี สี
เขียวใหส้อดคลอ้งกบัอัตลกัษณ์
ของสถานี ซึ่งพื ้นท่ีบริ เวณวง
เ วียนเดิม  ไม่ เ พียงพอ และ
อาคารพาณิชยด์า้นหนา้จะบด
บงัทศันียภาพหลกัดา้นหนา้ของ
สถา นี  จึ ง ยั ง ค ง ขอ ใช้ พื ้น ท่ี
บริเวณวงเวียนดา้นหนา้สถานี
ตามเดมิ



สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

รูปแบบการใช้งาน

โถงทางเข้าหลัก



สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

รูปแบบการใช้งาน (ต่อ)

ผังชั้นจ าหน่ายตั๋วโดยสาร



สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

ผังภายในสถานี

ชั้นโถงพักคอยผู้โดยสาร • ออกแบบทางเช่ือมระหว่างสถานีรถไฟความเรว็สงูและสถานีรถไฟทางคู่ ท่ีชัน้ 2 ของสถานี (ชัน้
โถงพกัคอยผูโ้ดยสาร) ซึง่เป็นโถงพกัคอยของผูโ้ดยสารรถไฟความเรว็สงู ซึง่ผูโ้ดยสารสามารถ
ใชโ้ถงพกัคอยรว่มกนัได ้ 

• ทางเช่ือมจากชัน้โถงพกัคอยผูโ้ดยสาร สามารถเช่ือมต่อไปยงัชานชาลาโดยสารของรถไฟทางคู่ 
โดยมีบนัไดและลิฟท์ ส  าหรบัอ านวยความสะดวกแก่ผูโ้ดยสารทกุวยั (Universal 
Design)



สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีรถไฟทางคู่

รูปตัดสถานี



ปรับรูปแบบให้ทันสมัยมำกขึ น และแสดงถึงอัตลักษณ์ของแต่ละท้องถิน่ให้ชัดเจน 
มำกขึ น โดยน ำรูปแบบของดอกบัวมำออกแบบเป็นสว่นประกอบอำคำรสถำนี

สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก



สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)



สถานีบัวใหญ่

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก

ภำพด้ำนหน้ำของสถำนีบัวใหญ่  ได้ยกเลิกหอนำฬิกำเดิมด้ำนหน้ำสถำนี เนื่องจำกบดบัง
ทัศนียภำพสถำนี  โดยได้ออกแบบเป็นประติมำกรรมให้เข้ำกับอัตลักษณ์ของสถำนี



สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

ทัศนียภำพมุมสูงของสถำน ีได้มีกำรจัดภูมิทัศน์ด้ำนหนำ้สถำนีให้มคีวำมสวยงำมและเป็นพื นที่สเีขียว



สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน

แสดงแนวคิดอัตลักษณ์ที่สื่อถึงอ ำเภอบัว
ใหญ่ โดยน ำรูปร่ำงดอกบัวมำประยุกต์และ
ดั ดแปล ง  เ ป็ น สัญลั กษณ์ ที่ สื่ อ ถึ ง ดอ กบั ว 
ผสมผสำนกับควำมเป็นอีสำน  โดยใช้โทนสีขำว
และน  ำตำลเ ป็นสีหลัก  ให้สอดคล้องและ
กลมกลืนกันทั งภำยนอกและภำยในสถำนี ลายผ้าทออีสาน

ดอกบัวหลวง
สัญลักษณ์ประจ า 

อ.บัวใหญ่

สระบัว



สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

เพิ่มกำรออกแบบจอ LED ส ำหรับแสดงนิทรรศกำรประวัติศำสตร์
สถำนีบัวใหญ่ ตำมข้อเสนอแนะจำกกำรประชุมกลุ่มย่อย



สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)



สถานีบัวใหญ่ (ต่อ)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)



สถานีบ้านไผ่

37



สถานีบ้านไผ่

ต าแหน่งที่ตั้งสถานีบ้านไผ่



สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)

ต าแหน่งที่ตั้งสถานี



ต าแหน่งพื้นที่เวนคืน

พื้นที่เวนคืนทางด้านทิศใต้ของสถานี

พื้นที่เวนคืนทางด้านทิศเหนือของสถานี

92.871

69.181

87.566

59
.2

81

สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)



รูปแบบการใช้งาน

กำรเชื่อมต่อระหว่ำงสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงและสถำนีรถไฟทำงคู่ออกแบบเป็น
ทำงเดินเชื่อมต่อระหว่ำงสถำนีที่ชั นล่ำง บริเวณโถงพักคอยผู้โดยสำรของทั ง 2 สถำนี

ทางเชื่อมระหว่างสถานี
สถานีรถไฟทางคู่
สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีรถไฟทางคู่

สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)



ผังชั้น 3 ชานชาลา

ผังชั้น 2 โถงพักคอย

ผังพื้นชั้น 1 จ าหน่ายตั๋ว

รูปแบบการใช้งาน (ต่อ)

สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)



รูปตัดสถานี

B P

สถานีรถไฟทางคู่สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก

แนวความคิดคือน า “ ไ ผ่ ” ทีม่าจาก
ช่ือสถานทีต่ัง้มาใชใ้นการออกแบบเพ่ือ
ตอ้งการสื่อใหค้นทีม่าถงึสถานีแล้ว
รู้สึกได้ง่ายทีสุ่ด และไผ่ก็ยงัเป็น
จดุเริม่ตน้ของ ช่ืออ าเภอ “บา้นไผ่ “ 

ปรับรูปแบบให้ทันสมัยมากขึ้น และแสดง
ถึงอัตลักษณ์ของแต่ละท้องถิ่นให้ชัดเจน 
มำกขึ น โดยน ำรูปแบบของต้นไผ่มำ
ออกแบบเป็นส่วนประกอบอำคำรสถำนี

สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน

แสดงแนวคิด อัตลักษณ์ท้องถิ่นเช่น ลำย
จักสำนไม้ไผ่, ลำยผ้ำทออีสำน และรูปทรงของ 
ไม้ไผ่ในกำรสร้ำงให้สอดคล้องและกลมกลืนกันทั ง
ภำยนอกและภำยในสถำนี

ลายสานไม้ไผ่

กระบอกไม้ไผ่

ลายผ้าทออีสาน

สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)
รูปแบบที่น าเสนองานประชุมกลุ่มย่อย

รูปแบบใหม่  มี ก า รปรับ รูปแบบโถง
จ าหน่ายตั๋วให้มีความทันสมัยมากขึ้น ตาม
ข้อเสนอแนะในที่ประชุม

สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีบ้านไผ่ (ต่อ)



สถานีขอนแก่น

52



สถานีขอนแก่น

ต าแหน่งที่ตั้งสถานีขอนแก่น



รูปแบบการใช้งาน

กำรเชื่อมต่อระหว่ำงสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงและสถำนีรถไฟทำงคู่ออกแบบเป็นทำงเดิน
เชื่อมต่อระหว่ำงสถำนีที่ล่ำง บริเวณโถงพักคอยผู้โดยสำรของทั ง 2 สถำนี

สถานีรถไฟทางคู่

สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีขอนแก่น (ต่อ)



รูปแบบการใช้งาน (ต่อ)

ผังชั้น 3 ชานชาลา

ผังชั้น 2 โถงพักคอย

ผังพื้นชั้น 1 จ าหน่ายตั๋ว

สถานีขอนแก่น (ต่อ)



รูปตัดสถานี 

สถานีรถไฟความเร็วสูง สถานีรถไฟทางคู่

สถานีขอนแก่น (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก

น ำควำมเป็นศูนย์กลำงของภำคอีสำนมำใช้ในกำรออกแบบอำคำรสถำนี โดยใช้
แนวคิดควำมเป็นอีสำนร่วมสมัย ทั งวัฒนธรรม, สถำปัตยกรรม, และภูมิปัญญำท้องถิ่น

ลายตะเว็น ลายผ้าทออีสาน เครื่องจักสานท้องถิ่นสิมอีสาน

สถานีขอนแก่น (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

ทัศนียภำพด้ำนหน้ำของสถำนีขอนแก่น โดยออกแบบให้เป็นสถำปัตยกรรมไทยอีสำนร่วมสมัย

สถานีขอนแก่น (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีขอนแก่น (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

น ำต้นคูณ ต้นไม้พื นถิ่นภำคอีสำน ซึ่งอยู่ในลำยผ้ำทอประจ ำจังหวัดขอนแก่น
คือลำย “แคนแก่นคูณ” มำเป็นพรรณไม้หลักในงำนภูมิสถำปัตยกรรม

ดอกคูณจะบำนเต็มที่พร้อมกันในช่วงเดือนมีนำคม-เดือนเมษำยน พร้อมต้อนรับ
นักท่องเที่ยวที่จะเข้ำมำเที่ยวชมควำมงำมของสถำนีและท่องเที่ยวเทศกำลสงกรำนต์
ที่ถนนข้ำวเหนียวจังหวัดขอนแก่น

สถานีขอนแก่น (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

มีสะพำนทำงเดินและทำงจักรยำนจำกโครงกำรรถไฟรำงเบำขอนแก่น(LRT) สถำนีเซ็นเตอร์พ้อย
เชื่อมมำยังอำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงขอนแก่น ตำมแผนโครงกำรศึกษำพัฒนำเมืองของ สนข.

สถานีขอนแก่น (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน

สถาปัตยกรรมภายใน 
แสดงแนวคิดอัตลักษณ์ท้องถิ่น เช่น ลวดลำยผ้ำทออีสำน, ดนตรีพื นถิ่น ผสมผสำนแนวคิดหลัก คือ องค์ประกอบของสถำปัตยกรรมเรือน
ไทยพื นถิ่น ให้สอดคล้องและกลมกลืนกันทั งภำยนอกและภำยในสถำนี

ลายผ้าทออีสาน

ลายผ้าประจ า จ.ขอนแก่นแคนแก่นคูณ

แคน (เครื่องดนตรีอีสาน)

สถานีขอนแก่น (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

ปรับรูปแบบที่นั่งไม่ให้เป็นรูปแคน ตำมข้อเสนอแนะจำกกำรประชุมงำนมีส่วนร่วมครั งที่ 1

ที่นั่งรูปแบบเดิม

สถานีขอนแก่น (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีขอนแก่น (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีขอนแก่น (ต่อ)



สถานีอุดรธานี

66



สถานีอุดรธานี

ต าแหน่งที่ตั้ง

ไปสถานีขอนแก่น ไปสถานีหนองคาย

สถำนีรถไฟอุดรธำนีประกอบไปด้วยชำนชำลำรถไฟควำมเร็วสูงและชำนชำลำรถไฟทำงคู่ โดยใช้ทำงเข้ำหลักด้ำน
ถนนประจักษ์ศิลปำคม (บริเวณหน้ำสถำนีรถไฟทำงคู่ปัจจุบัน) โดยปรับปรุงถนนเลียบทำงรถไฟด้ำนหลังสถำนีรถไฟ
ทำงคู่เดิมเพื่อใช้เป็นทำงเข้ำรอง และออกแบบถนนเชื่อมต่อไปยังถนนทองใหญ่เพื่อเชื่อมต่อกำรเดินทำงของผู้โดยสำร
ให้เข้ำถึงสถำนีได้สะดวกยิ่งขึ น

สถานีรถไฟอุดรธานี

EXISTING  R.O.W.
PROPOSED  R.O.W.



สถานีอุดรธานี (ต่อ)

ต าแหน่งที่ตั้ง (ต่อ)

มีกำรออกแบบถนนเพิ่มเติมให้สำมำรถเชื่อมต่อได้สะดวก
มำกขึ น ตำมข้อเสนอแนะจำกกำรประชุมกลุ่มย่อย

รูปแบบวงเวียนที่ได้รับเสนอจำกคณะกรรมกำรศำลเจ้ำปู่-ย่ำ
อยู่ระหว่ำงศึกษำและออกแบบโดยวิศวกรงำนออกแบบถนน



รูปแบบการใช้งาน

กำรออกแบบสถำนีรถไฟอุดรธำนีเป็นกำรออกแบบอำคำรให้ใช้งำนร่วมกันระหว่ำงสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงและสถำนีรถไฟทำงคู่ในรูปแบบ 
ชำนชำลำยกระดับขนำนกัน ใช้ทำงเข้ำหลักทำงด้ำนถนนประจักษ์ศิลปำคมบริเวณด้ำนหน้ำของสถำนีรถไฟทำงคู่ปัจจุบัน โดยมีโถงจ ำหน่ำยตั๋วอยู่
บริเวณชั น 1 ของสถำนี ส ำหรับเปลี่ยนถ่ำยผู้โดยสำร  

สถานีรถไฟอุดรธานี

โถงจ าหน่ายตั๋ว
รถไฟทางคู่

ทางเข้าหลัก

ทางเข้ารอง

โถงจ าหน่ายตั๋ว
ความเร็วสูง

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



พื้นที่จอดรถ พื้นที่จ าหน่ายบัตร
โดยสารรถไฟความเร็ว

สูง

โถงทางเข้าหลัก

พื้นที่จอดรถ

พื้นที่จ าหน่ายบัตร
โดยสารรถไฟทางคู่

พื้นที่จอดรถพื้นที่จอดรถ

ผังชั้น 3 ชานชาลา

ผังชั้น 2 โถงพักคอย

ผังพื้นชั้น 1 จ าหน่ายตั๋ว

รูปแบบการใช้งาน (ต่อ)
ชานชาลารถไฟทางคู่

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



รูปตัดสถานี

ชานชาลารถไฟความเร็วสูง

ชานชาลารถไฟทางคู่

ทางเข้าหลัก

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก

“อุดรธานีเมืองแห่งอารยธรรม และการพัฒนาสู่อนาคต”

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

ออกแบบอาคารสถานีรถไฟความเร็วสูงและอาคารสถานรีถไฟทางคู่ 
ให้เป็นอาคารเดียวกัน โดยมีการเช่ือมต่อกันที่ชั้น 1 ของสถานี

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

แนวคิดในการออกแบบมาจากเคร่ืองปั้นดินเผาบ้านเชียง ซึ่งอารยะธรรมบ้านเชียง เป็นแหล่งโบราณคดีท่ี
ส าคัญและมีชื่อเสียงของจังหวัดอุดรธานี โดยได้น าลวดลาย, รูปร่าง และโทนสี ของเคร่ืองปั้นดินเผาบ้าน
เชียง ซึ่งเป็นอัตลักษณ์เฉพาะ มาพัฒนาให้ทันสมัย และน ามาออกแบบเป็นส่วนประกอบของอาคาร

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

ทัศนียภาพด้านหน้าของสถานี มีการออกแบบปรับปรุงวงเวียนบริเวณด้านหน้าสถานรีถไฟทางคู่ในปัจจุบัน

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ) มีการออกแบบภูมิสถาปัตยกรรมบริเวณด้านหลงัสถานรีถไฟความเร็วสูงอุดรธานี 
ที่มีพื้นที่ติดกบัศาลเจ้าปู่-ย่า ในรูปแบบสวนจีน ตามข้อเสนอแนะจากการประชุมกลุ่มย่อย

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

งำนออกแบบภำยในสถำนีได้น ำแนวคิดอัตลักษณ์ท้องถิน่เช่นลวดลำยดินเผำบ้ำนเชียง, ลำยผ้ำทออีสำน 
มำออกแบบให้ทันสมัยมีควำมสอดคล้องและกลมกลืนกันทั งภำยนอกและภำยในสถำนี

เครื่องปั้นดินเผาบ้านเชียง

ลายผ้าทออีสาน

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีอุดรธานี (ต่อ)



สถานีหนองคาย

91



สถานีหนองคาย

ต าแหน่งที่ตั้งสถานีหนองคาย

9292



รูปแบบการใช้งาน

สถานีหนองคาย (ต่อ)

การเช่ือมต่อระหวา่งสถานีรถไฟความเร็วสูงและสถานีรถไฟทางคู่ ออกแบบเป็น
สะพานลอยมีหลังคาคลุมเพื่อเชื่อมต่อกับสะพานลอยของสถานีรถไฟทางคู่ โดยออกแบบเป็นบันได
ขึ้น-ลง และจัดให้มีบันไดเล่ือนและลิฟท์ เพ่ืออ านวยความสะดวกแก่ผู้โดยสาร, ผู้พิการและผู้สูงอายุ

สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีรถไฟทางคู่

ทางเชื่อมระหว่างสถานี

สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีรถไฟทางคู่



การเชื่อมต่อระหว่างระบบรถไฟความเร็วสูงและระบบรถไฟทางคู่
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สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีรถไฟทางคู่

สถานีหนองคาย (ต่อ)



รูปแบบการใช้งาน

ผังพื้นชั้น 1 จ าหน่ายตั๋ว

พ้ืนที่จอดรถ
พ้ืนที่จ าหน่ายต๋ัวโดยสาร
และตรวจคนเข้าเมือง

โถงทางเข้า

พ้ืนที่จอดรถ

สถานีรถไฟทางคู่หนองคาย

สถานีหนองคาย (ต่อ)



รูปแบบการใช้งาน (ต่อ)

ผู้โดยสารภายในประเทศขาออก (ไป สปป. ลาว)

ผู้โดยสารภายในประเทศขาเข้า (มาจาก สปป. ลาว)

โถงจ าหน่ายต๋ัวโดยสาร (พ้ืนที่ส่วนกลาง)

ผู้โดยสารภายในประเทศ

ผู้โดยสารระหว่างประเทศ
ขาออก (ไป สปป. ลาว)

ผู้โดยสารระหว่างประเทศ
ขาเข้า (มาจาก สปป. ลาว)

ทางขึ้นผู้โดยสารภายในประเทศ

ทางขึ้นผู้โดยสารระหว่างประเทศ

โถงจ าหน่ายต๋ัวโดยสาร

ทางเข้าหลัก

ผังพื้นชั้น 1 จ าหน่ายตั๋ว

สถานีหนองคาย (ต่อ)



รูปแบบการใช้งาน (ต่อ)

พ้ืนที่จำหน่ายต๋ัวโดยสาร

โถงจ าหน่ายบัตรโดยสาร(พ้ืนที่ส่วนกลาง)

พ้ืนที่ใช้สอยส าหรับผู้โดยสารภายในประเทศ

บันไดขึ้น-ลง สถานี

ทางขึ้นโถงพักคอยผู้โดยสารภายในประเทศ

ทางขึ้นโถงพักคอยผู้โดยสารภายในประเทศ

ทางเข้าหลัก
ผังพื้นชั้น 1 จ าหน่ายตั๋ว

ติดต่อข้อมูลผู้โดยสำร

ห้องจ ำหน่ำยตั๋ว

ห้องน  ำชำย
ห้องน  ำหญิง

ห้องแม่บ้ำน

ส ำนักงำน

พื นที่ติดต่อเช่ำรถ

ห้องสอบสวน

ห้องส ำนักงำน

ห้องล็อคเกอร์

ห้องน  ำหญิง
ห้องน  ำชำย

สถานีหนองคาย (ต่อ)



รูปแบบการใช้งาน (ต่อ)

ด่านตรวจคนเข้าเมือง

ด่านศุลกากร

ด่านตรวจ
อาหาร และ ยา

ด่านตรวจพันธุ์
พืช และ สัตว์

ด่านควบคุมโรค

โถงบันไดลงจากชานชาลา

โถงจ าหน่ายต๋ัวโดยสาร

ผังพื้นชั้น 1 จ าหน่ายตั๋ว

ด่านตรวจคนเข้าเมือง
ด่านศุลกากร
ด่านตรวจอาหารและยา
ด่านตรวจพันธุ์พืชและสัตว์
ด่านควบคุมโรค
โถงบันไดหลัก

สถานีหนองคาย (ต่อ)



ด่านตรวจคนเข้าเมือง

ด่านศุลกากร

ด่านตรวจ
อาหาร และ ยา

ด่านตรวจพันธุ์
พืช และ สัตว์

ด่านควบคุมโรค
โถงพักคอยผู้โดยสารขาออก

ทางขึ้นโถงพักคอยชั้น 2
โถงจ าหน่ายต๋ัวโดยสาร

ผังพื้นชั้น 1 จ าหน่ายตั๋ว

ด่านตรวจคนเข้าเมือง
ด่านศุลกากร
ด่านตรวจอาหารและยา
ด่านตรวจพันธุ์พืชและสัตว์
ด่านควบคุมโรค
โถงบันไดหลัก

โถงพักคอยผู้โดยสาร

สถานีหนองคาย (ต่อ)

รูปแบบการใช้งาน (ต่อ)



รูปแบบการใช้งาน (ต่อ)

ทางออกผู้โดยสารขาเข้า
(ระหว่างประเทศ)

ทางเข้าผู้โดยสารขาออก
(ระหว่างประเทศ)

พื้นที่ส าหรับระบบประกอบอาคาร
และระบบรถไฟ

พื้นที่ส าหรับระบบประกอบอาคาร
และระบบรถไฟ

โถงพักคอยผู้โดยสาร 
ระหว่างประเทศ

โถงพักคอยผู้โดยสารภายในประเทศ
(มีระบบปรับอากาศ)

โถงพักคอยผู้โดยสารภายในประเทศ
(ไม่มีระบบปรับอากาศ)

ทางเข้าผู้โดยสารขาขึ้น (ในประเทศ)

ทางเข้าผู้โดยสารขาล่อง (ในประเทศ)

ชานชาลาผู้โดยสารขาขึน้ (ในประเทศ)ชานชาลาผู้โดยสารขาลอ่ง (ในประเทศ)

ชานชาลาผู้โดยสารขาเขา้-ออก (ระหว่างประเทศ)

ผังชั้น 3 ชานชาลา

ผังชั้น 2 โถงพักคอย

สถานีหนองคาย (ต่อ)



รูปตัดสถานี

สถานีรถไฟทางคู่
สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีหนองคาย (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก

คลื่นน้ า พญานาคแม่น้ าโขง

ปรับรูปแบบของสถานีหนองคายให้มีความทันสมยัมากขึ้น ตามข้อเสนอแนะจากการประชุมกลุม่ย่อย

สถานีหนองคาย (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

น ารูปร่างของคลื่นน้ า และล าตัวพญานาคที่ก าลังแหวกว่ายในแม่น้ า
โขงมาออกแบบเป็นอาคารสถานี ในรูปแบบที่ทันสมัย

สถานีหนองคาย (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

น ารูปร่างของพญานาคในลักษณะที่ก าลังเคลื่อนไหวมาออกแบบ
เป็นเปลือกอาคาร ผสมผสานกับงานออกแบบภมูิสถาปตัยกรรม 
ที่สะท้อนถึงวัฒนธรรม วิถีชีวิต และความเชื่อของชาวหนองคาย

สถานีหนองคาย (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (ต่อ)

สถานีหนองคาย (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน

แนวคิดอัตลักษณ์ที่สื่อถึงจังหวัดหนองคำย เช่น แม่น  ำโขง, พญำนำค/เกล็ดพญำนำค, น ำลวดลำยมำดัดแปลงรำยละเอียด 
ผสมผสำนแนวคิด และน ำโทนสีเข้ำมำใช้ในงำนออกแบบ ให้สอดคล้องและกลมกลืนกันทั งภำยนอกและภำยในสถำนี

พญานาค

แม่น้ าโขง

ดิน ธรรม
มะ

น  ำ

ผสมผสาน

ลวดลาย

โทนสี



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีหนองคาย (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีหนองคาย (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีหนองคาย (ต่อ)



อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน (ต่อ)

สถานีหนองคาย (ต่อ)



สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พกิาร

111



112

ใช้ส าหรับบอกทางแก่ผู้พิการทางสายตาในบริเวณ
พื้นต่างระดับต่างๆ และพ้ืนที่ที่จะเป็นอันตราย เช่น 
พื้นต่างระดับ ทางลาด ขอบชานชาลา ขอบทางเท้า

1. แผ่นพื้นน าทางส าหรับผู้พิการทางสายตา

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ



113

1. แผ่นพื้นน าทางส าหรับผู้พิการทางสายตา

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ (ต่อ)



114

ใช้ส าหรับอ านวยความสะดวกแก่ผู้ใช้รถเข็นวีลแชร์ ผู้สูงอายุ 
ผู้ทุพลภาพ และผู้โดยสารทั่วไป

2. ลิฟต์โดยสาร

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ (ต่อ)



115

บันไดเลื่อนและบันไดสถานีออกแบบให้สอดคล้องกับกฎหมาย
ผู้พิการ เพื่อการใช้งานที่สะดวกสบายของผู้โดยสาร

บันไดเลื่อนมีขั้นบันไดเรียบ 4 ขั้นที่ชานพัก 
เพื่อให้ผู้โดยสารใช้งานได้อยา่งปลอดภัย

3. บันไดและบันไดเลื่อน

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ (ต่อ)



116

ใช้ส าหรับอ านวยความสะดวกแก่ผู้พิการที่ใช้รถเข็น 
โดยออกแบบให้สอดคล้องตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง

4. ทางลาด

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ (ต่อ)



117

ส าหรับอ านวยความสะดวกแก่ผู้พิการและผู้สูงอายุ 
โดยออกแบบให้รถเข็นผู้พิการสามารถเข้าถึงได้สะดวก 
มีราวจับส าหรับช่วยในการใช้งาน

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ (ต่อ)
5. ห้องน้ าส าหรับผู้พิการและผู้สูงอายุ



ศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot)

และย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า (Transshipment Yard)
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แนวคิดการออกแบบบริเวณนาทา 
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สถานีรถไฟนาทา

(หมำยเหตุ : ข้อมูลกำรศกึษำอำจมกีำรเปลี่ยนแปลง)



แนวคิดการออกแบบศูนย์ซ่อมบ ารุง

สถานีรถไฟหนองคาย

2

สถานีรถไฟนาทา

ใช้พื นที่ 242 ไร่ + พักอำศัย 40 ไร่
รวม  282 ไร่
เวนคืนเพ่ิม  ~ 224 ไร่

(หมำยเหตุ : ข้อมูลกำรศกึษำอำจมกีำรเปลี่ยนแปลง)



➢ ศูนย์ซ่อมบ ำรุง (DEPOT) บริเวณนำทำ อยู่ในบริเวณสถำนีรถไฟนำทำ
เดิมทำงฝั่งตะวันออกของทำงรถไฟทำงคู่ 

➢ ฝั่งตะวันตกเป็นย่ำนขนส่งสินค้ำทำงรถไฟ ต่อเนื่องกับสถำนีขนส่งโดย
รถบรรทุกของกรมกำรขนส่งทำงบก ซึ่งทำงหลวงแผ่นดินได้มีแผนกำร
เชื่อมทำงหลวงแผ่นดินหมำยเลข 2 เข้ำกับหมำยเลข 233 ซึ่งจะเป็น
เส้นทำงที่เข้ำสู่พื นที่โดยทำงรถยนต์ 

แนวคิดการออกแบบศูนย์ซ่อมบ ารุง (ต่อ)

ต าแหน่งที่ตั้ง
(หมำยเหตุ : ข้อมูลกำรศกึษำอำจมกีำรเปลี่ยนแปลง)



พื้นที่พักอาศัย

ลานกองเก็บตู้สินค้า

ย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า

หน่วยซ่อมบ ารุงทาง ศูนย์ซ่อมบ ารุงนาทา

EXISTING R.O.W.

EXISTING R.O.W.

EXISTING R.O.W.

ผังบริเวณ

แนวคิดการออกแบบศูนย์ซ่อมบ ารุง (ต่อ)
(หมำยเหตุ : ข้อมูลกำรศกึษำอำจมกีำรเปลี่ยนแปลง)



การจัดเตรียมพื้นที่และสิ่ งอ านวย
ความสะดวกส าหรับศูนย์ซ่อมบ ารุง

▪ โรงซ่อมบ ำรุง (Workshop)
▪ หน่วยซ่อมบ ำรุงทำง (Maintenance Base)
▪ ที่จอดรถไฟ (Stabling Yard)
▪ อำคำรประกอบต่ำงๆ
มีกำรซ่อมบ ำรุงเบำ เช่น

− กำรท ำควำมสะอำด เปลี่ยนของเหลว 
− ซ่อมบ ำรุงในเชิงป้องกันอย่ำงง่ำยๆ
− ซ่อมแก้ไขที่ใช้ระยะเวลำสั นๆ
− ตรวจตรำในช่วงที่ให้บริกำรก่อนและหลัง

หรือระหว่ำงกำรให้บริกำร
− ตรวจสอบ ทดสอบ และแก้ไขอุปกรณ์ไฟฟ้ำ

ต่ำงๆของขบวนรถ

แนวคิดการออกแบบศูนย์ซ่อมบ ารุง (ต่อ)
(หมำยเหตุ : ข้อมูลกำรศกึษำอำจมกีำรเปลี่ยนแปลง)



หน่วยซ่อมบ ารุงทาง
Maintenance Base
▪ กำรซ่อมบ ำรุงสำธำรณูปโภคพื นฐำนรำยทำง 

ได้แก่ ระบบรำง ระบบจ่ำยไฟระบบอำณัติ
สัญญำณ และระบบโทรคมนำคม

▪ วำงแผนจัดกำรเตรียมกำรซ่อมบ ำรุงทำงใน
เส้นทำงหลักช่วงเวลำกลำงคืน กองเก็บวัสดุ 
เช่น หินโรยทำง หมอน รำงรถไฟ 

ประกอบด้วยอำคำรหลัก คือ

▪ โรงจอดรถซ่อมบ ำรุงทำง (Rail Garage)
▪ โรงเก็บวัสดุ (Material Shed) 
▪ อำคำรส ำนักงำนปฏิบัติกำรซ่อมบ ำรุงทำง
▪ อำคำรประกอบสนับสนุนอื่นๆ

แนวคิดการออกแบบศูนย์ซ่อมบ ารุง (ต่อ)
(หมำยเหตุ : ข้อมูลกำรศกึษำอำจมกีำรเปลี่ยนแปลง)



แนวคิดการออกแบบย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า

สถานีรถไฟ
หนองคาย

2

สถานีรถไฟนาทา

ย่ำนเปลี่ยนถ่ำยสินค้ำพื นที่ 268 ไร่ 
เวนคืนเพ่ิม  ~ 162 ไร่
(ไม่รวมพื นที่ถนนกลับรถ 27 ไร่)

(หมำยเหตุ : ข้อมูลกำรศกึษำอำจมกีำรเปลี่ยนแปลง)



การจัดเตรียมพ้ืนที่และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับศูนย์ย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า

➢ Transshipment Yard ลำนขนถ่ำยสินค้ำทำงรำงสำมำรถรองรับกำรแลกเปลีย่นสินคำ้จำกรถไฟที่เข้ำมำจำกจีนและลำว และส่งออก
ไปยังลำวและจีน รวมถึง ยำวไม่น้อยกว่ำ 1,200 เมตร ติดตั ง Crane ส ำหรับยกตู้และวำงตู้คอนเทนเนอร์ที่ขนลงมำวำงช่ัวครำว

➢ Container Yard ตั งอยู่ในพื นที่ด้ำนหลังของลำนขนถ่ำยสินคำ้ ส ำหรับกองเก็บตู้สินค้ำประเภทต่ำงๆ
➢ อำคำรส ำนักงำน, คลังสินค้ำ และอำคำรประกอบอื่นๆ ของหนว่ยงำนที่เกี่ยวกับกำรน ำเข้ำ-ส่งออก รวมถึงศูนย์เอ๊กซเรยต์ู้สินค้ำ เพื่อ

อ ำนวยควำมสะดวกให้กับผู้มำใช้บริกำรแบบ One-Stop Service

แนวคิดการออกแบบย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า (ต่อ)
(หมำยเหตุ : ข้อมูลกำรศกึษำอำจมกีำรเปลี่ยนแปลง)



แนวคิดการออกแบบย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า (ต่อ)
(หมำยเหตุ : ข้อมูลกำรศกึษำอำจมกีำรเปลี่ยนแปลง)
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แนวคิดการออกแบบย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า (ต่อ)
(หมำยเหตุ : ข้อมูลกำรศกึษำอำจมกีำรเปลี่ยนแปลง)

• กำรใช้พื นที่ของศูนย์เปลี่ยนถ่ำยสนิค้ำทั งหมดประมำณ 268 ไร่ แบ่งเป็น
• พื นที่ส ำหรับกองเก็บตู้สินค้ำประเภทต่ำงๆ (CONTAINER YARD) ~ 120 ไร่ 
• พื นที่ลำนขนถ่ำยสินคำ้ (TRANSSHIPMENT YARD) ซึ่งประกอบด้วยพื นที่ รำง ถนน และลำนกองเก็บโดยรอบ ~ 75 ไร่ 
• พื นที่อำคำรส ำนักงำน โรงพักสินค้ำและอื่นๆ รวมถึงที่จอดรถที่มำติดต่อ ที่จอดรถขนส่ง ~ 73 ไร่
• ในกำรออกแบบ ได้ค ำนึงถึงควำมต่อเนื่องในกำรใช้งำนภำยในพื นที่ และสำมำรถต่อเชื่อมกับโครงกำร
• TRUCK TERMINAL ซึ่งเป็นศูนย์เปลี่ยนถ่ำยสินคำ้ทำงรถบรรทุกของกรมกำรขนส่งทำงบกที่ตั งอยู่ไม่ไกลกัน



ผลการศึกษาด้านปริมาณผู้โดยสาร
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ปริมาณผู้โดยสารตลอดแนวเส้นทาง กรุงเทพฯ – หนองคาย 
อยู่ในช่วง 600 – 8,000 คน/วัน/ทิศทาง ในปีที่เปิดให้บริการ 
(พิจารณาที่ พ.ศ. 2569) และเพิ่มเป็น 1,600 – 23,000 คน/
วัน/ทิศทาง ในปีที่ 30 (พิจารณาที่ พ.ศ. 2598)



เปรียบเทียบกับการเดินทางรูปแบบอื่น
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รูปแบบการเดินทาง
ระยะเวลา 

กรุงเทพฯ – หนองคาย

ค่าใช้จ่าย
กรุงเทพฯ – หนองคาย (ระยะทำงประมำณ 609 กิโลเมตร)

3 ชั่วโมง 15 นาที
1,185 บาท

ราคา ณ ปี 2563

1:15 + 0:45 ชม. = 2 ชม.
ไม่รวมเวลำลงทะเบียนเพื่อยืนยันกำร

เดินทำงล่วงหน้ำ/เดินทำงต่อด้วยรถตู้

1,250/ 1,933 บาท + ค่ารถตู้ 150 บาท
(Low Cost / Full Service)

(อ้ำงอิง รำคำโดยเฉลี่ยในช่วงสถำนกำรณ์ปกติ จำก สำยกำรบินแอร์เอเชียและกำรบินไทย)

8 ชั่วโมง
(กรณีกำรจรำจรปกติ)

ไปอย่ำงเดียวพร้อมคนขับ 9,500 บาท (รำคำรวมค่ำน  ำมัน)

(อ้ำงอิงรำคำจำก สมำคมรถตู้น ำเที่ยวแห่งประเทศไทย ณ วันท่ี 30 มิถุนำยน 2563)

9 ชั่วโมง 30 นาที
(กรณีกำรจรำจรปกติ)

ไปอย่ำงเดียว 1,150 บาท  
(อ้ำงอิง รำคำแก๊สโซฮอล์ 95 ณ วันท่ี 30 มิถุนำยน 2563)

10 ชั่วโมง
536 / 714 บาท (ธรรมดำ / VIP) 

(อ้ำงอิงรำคำจำก บริษัทนครชัยแอร์ จ ำกัด ณ วันท่ี 30 มิถุนำยน 2563)

11 ชม. (รถด่วนพิเศษขบวนที่ 25)

12 ชม. (รถเร็วขบวนที่ 133)
1,557 / 998 / 213 บาท

(ชั น 1 (เตียงล่ำง) / 2 (เตียงล่ำง)/ 3) รวมค่ำธรรมเนียม

รถไฟความเร็วสูง

เครื่องบิน

รถตู้พร้อมคนขับ

รถยนต์ส่วนตัว

รถทัวร์

รถไฟ

(หมำยเหตุ : เป็นข้อมูลกำรศึกษำอำจมกีำรเปลี่ยนแปลง)



มูลค่าการลงทุนโครงการ
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ร่างผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม3

132

น ำเสนอโดย
นำงสำวนวรัตน์ เกี้ยวมำศ ผู้ช ำนำญกำรสิ่งแวดล้อม

นำงสำวกฤติกำ บุณยชำติพิสุทธ์ิ ผู้ช ำนำญกำรสิ่งแวดล้อม
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ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ข้อมูล

• รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ที่จัดท าโดย สนข.
• รายงานการศึกษาและออกแบบ
• นโยบาย แผนงาน ข้อก าหนด และกฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง

การศึกษาผลกระทบสิง่แวดล้อม

การศึกษาและทบทวนรายงานของโครงการรถไฟความเร็วสูง
และโครงการอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง

การศึกษาลักษณะ รูปแบบ และรายละเอียดโครงการ

การคัดกรองประเด็นสิ่งแวดล้อม 
และจัดท าขอบเขตและแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โดยเฉพาะในส่วนท่ีมีการเปลี่ยนแปลง

การจัดท าร่างรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

• ข้อมูลการส ารวจและออกแบบทางด้านวิศวกรรม
• ผลการส ารวจและตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม
• ข้อมูลสภาพปัญหาในปัจจุบัน

การทบทวนและปรับปรุงมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม
• มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
• มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

การจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)
เสนอต่อ สผ. เพื่อเสนอ คชก. และ กก.วล. ตามขั้นตอน

• ลักษณะ รูปแบบ องค์ประกอบ กิจกรรม และแผนงานของโครงการ 
โดยเฉพาะในส่วนท่ีมีการเปลี่ยนแปลง

• ข้อมูลพื้นฐานและข้อมูลทุติยภูมิสภาพแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง
• ผลการส ารวจภาคสนามเบื้องต้น



พื้นที่ศึกษาโครงการ

พื้ น ที่ ต า ม แ น ว เ ส้ น ท า ง โ ค ร ง ก า ร แ ล ะ
โดยรอบสถานี ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง
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ค ร อ บ ค ลุ ม พื้ น ที่ บ า ง ส่ ว น ใ น  84 ต า บ ล 
19 อ าเภอ ของ 4 จังหวัด ได้แก่ นครราชสีมา 
ขอนแก่น อุดรธานี และหนองคาย

นครราชสีมา

ขอนแก่น

อุดรธานี

หนองคาย



สรุปประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ศึกษา
(รวม 22 ประเด็น)
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ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ 
(6 ประเด็น)

• ทรัพยำกรดิน
• อุทกวิทยำผิวดิน
• คุณภำพน  ำผิวดิน
• คุณภำพอำกำศ
• เสียง
• ควำมสั่นสะเทือน

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ 
(2 ประเด็น)

• นิเวศวิทยำทำงบก
• นิเวศวิทยำทำงน  ำ

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ 
(6 ประเด็น)

• น  ำเพื่อกำรอุปโภคและ
บริโภค

• กำรคมนำคมขนส่ง
• สำธำรณูปโภคและ
สำธำรณูปกำร

• กำรควบคุมน  ำท่วมและ
กำรระบำยน  ำ

• กำรใช้ประโยชน์ที่ดิน
• กำรท่องเที่ยว

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต
(8 ประเด็น)

• เศรษฐกิจ-สังคม
• กำรโยกย้ำยและ
กำรเวนคืน

• สุขภำพและ
กำรสำธำรณสุข

• อำชีวอนำมัยและ
ควำมปลอดภัย

• กำรแบ่งแยก
• สุขำภิบำล
• ประวัติศำสตร์และ
โบรำณคดี

• สุนทรียภำพ/ทัศนียภำพ



• จ านวน 17 สถานี 
o จังหวัดนครราชสีมา 4 สถานี
o จังหวัดขอนแก่น 6 สถานี
o จังหวัดอุดรธานี 4 สถานี
o จังหวัดหนองคาย 3 สถานี

การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดิน
และนิเวศวิทยาทางน้ า

136คลองบริบูรณ์
ล ำตะกลึง

หนองตะคร้อ

ห้วยไผ่

แม่น  ำชี 
(เหนือน  ำ 

และท้ำยน  ำ)

ห้วยกุดกว้ำง

ล ำน  ำพอง (เหนือน  ำ และท้ำยน  ำ)

คลองชลประทำน
ห้วยเดื่อ

ห้วยสำมพำดห้วยหลวง

ห้วยน  ำสวย ห้วยธง

ห้วยค ำจ ำปำ
ห้วยนำร้ำง

• เก็บตัวอย่าง 2 ครั้ง 
o ฤดูแล้ง วันที่ 9-13 มีนาคม และ 

10 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563
o ฤดูฝน วันที่ 20-28 กรกฎาคม พ.ศ. 2563



การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดิน
และนิเวศวิทยาทางน้ า (ต่อ)

137คลองบริบูรณ์
ล ำตะกลึง

หนองตะคร้อ

แม่น  ำชี 
(เหนือน  ำ 

และท้ำยน  ำ)

ห้วยไผ่

ห้วยกุดกว้ำง

ล ำน  ำพอง (เหนือน  ำ และท้ำยน  ำ)

คลองชลประทำน
ห้วยเดื่อ

ห้วยสำมพำดห้วยหลวง

ห้วยน  ำสวย ห้วยธง

ห้วยค ำจ ำปำ
ห้วยนำร้ำง

คุณภาพน้ าส่วนใหญ่อยู่ในมาตรฐานแหล่ง
น้ าผิวดินประเภทที่ 3 ยกเว้น
• บีโอดี ออกซิเจนละลาย และแบคทีเรียกลุ่ม

โคลิฟอร์มทั้งหมด และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอล
โคลิฟอร์ม มีค่า เกินมาตรฐานบางสถานี 
ในช่วงฤดูแล้ง

• ออกซิเจนละลาย บีโอดี แอมโมเนีย แบคทีเรีย
กลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด และแบคทีเรียกลุ่ม
ฟีคอลโคลิฟอร์ม มีค่าเกินมาตรฐานบางสถานี 
ในช่วงฤดูฝน



• จ านวน 12 สถานี 
o จังหวัดนครราชสีมา 3 สถานี
o จังหวัดขอนแก่น 3 สถานี
o จังหวัดอุดรธานี 3 สถานี
o จังหวัดหนองคาย 3 สถานี

138

โรงเรียนบ้ำนไผ่วิทยำ

ชุมชนบริเวณ
สถำนีรถไฟขอนแก่น

วัดจอมศรียำรำม

โรงเรียนบ้ำนปะโค

โรงเรียนบ้ำนนำดีสร้ำงบงชุมชนบริเวณสถำนี
รถไฟอุดรธำนี 

(โรงเรียนเทศบำล 7
(รถไฟสงเครำะห์))

วัดอุดมวัน
โรงเรียนธนำกรสงเครำะห์

วัดจอมมณี การตรวจวัดคุณภาพอากาศ  
เสียง และความสั่นสะเทือน 

• ตรวจวัด 2 ครั้ง 

o ฤดูแล้ง จังหวัดนครราชสีมา 
วันที่ 28 กุมภาพันธ์ – 5 มีนาคม พ.ศ. 
2563 จังหวัดขอนแก่น จังหวัด
อุดรธานี และจังหวัดหนองคาย วันที่ 
6-12 มีนาคม พ.ศ. 2563

o ฤดูฝน วันที่ 21-27 กรกฎาคม 
พ.ศ. 2563

วัดหัวสะพำน

ชุมชนบริเวณสถำนีรถไฟบัวใหญ่ 
(ส ำนักงำนสรรพสำมิต พื นที่นครรำชสีมำ 

สำขำบัวใหญ่)

โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบลพลสงครำม
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วัดหัวสะพำน

โรงเรียนบ้ำนไผ่วิทยำ

ชุมชนบริเวณ
สถำนีรถไฟขอนแก่น

วัดจอมศรียำรำม

โรงเรียนบ้ำนปะโค

โรงเรียนบ้ำนนำดีสร้ำงบงชุมชนบริเวณสถำนี
รถไฟอุดรธำนี 

(โรงเรียนเทศบำล 7
(รถไฟสงเครำะห์))

วัดอุดมวัน
โรงเรียนธนำกรสงเครำะห์

วัดจอมมณี การตรวจวัดคุณภาพอากาศ  
เสียง และความสั่นสะเทือน (ต่อ) 

ชุมชนบริเวณสถำนีรถไฟบัวใหญ่ 
(ส ำนักงำนสรรพสำมิต พื นที่นครรำชสีมำ 

สำขำบัวใหญ่)

โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบลพลสงครำม

คุณภาพอากาศทุกดัชนีมีค่าอยู่ ใน
ม า ต ร ฐ า น คุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ ใ น
บรรยากาศโดยทั่วไป ยกเว้นจังหวัด
ขอนแก่น อุดรธานี และหนองคาย 
มีปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5
ไมครอน เกินค่ามาตรฐานฯ ในช่วง
ฤดูแล้ง

ความสั่นสะเทือน อยู่ในระดับที่รู้สึกได้
และไม่ส่ งผลกระทบต่ออาคารทุ ก
ประเภท

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ใน
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป



การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ผลกระทบทางบวก / 
ผลกระทบทางลบ

ผลกระทบทางตรง / 
ผลกระทบทางอ้อม

ผลกระทบในระยะส้ัน / 
ผลกระทบในระยะยาว
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การก าหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม

มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมถึงมาตรการชดเชย
ความเสียหายและฟื้นฟู

มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

140



ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ส าคัญ

141



ระดับผลกระทบสิ่งแวดล้อม

142

ระดับ
ผลกระทบ

การเปลี่ยนแปลง
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม

ขอบเขตพ้ืนที่ท่ีได้รับ
ผลกระทบ

ระยะเวลาในการ
ได้รับผลกระทบ

ผลกระทบต่อ
สุขภาพของ
ประชาชน

การก าหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม

สูง เปลี่ยนแปลงมำกกว่ำ
ค่ำมำตรฐำนฯ

เกิดรุนแรง/ถำวร

เป็นวงกว้ำง ต่อเนื่องและถำวร อันตรำยถึงชีวิต ไม่สำมำรถก ำหนดมำตรกำรฯ 
เพื่อลดผลกระทบ/ท ำให้

ทรัพยำกรนั นไม่สำมำรถคืนสู่
สภำพเดิมได้

ปานกลาง เปลี่ยนแปลงพอสมควร
เมื่อเทียบกับค่ำมำตรฐำนฯ

ค่อนข้ำงเป็นวงกว้ำง 
แต่จ ำกัดอยู่ในพื นที่

โครงกำร

ค่อนข้ำงนำน ไม่รุนแรง จนถึง
กับเป็นอันตรำย

ต่อชีวิต

ก ำหนดมำตรกำรฯ เพื่อลด
ผลกระทบให้น้อยลงได้

ต่ า เปลี่ยนแปลงบำงสว่น มีค่ำ
อยู่ในเกณฑ์มำตรฐำนฯ

ไม่มำกนัก ค่อนข้ำงสั น ผลกระทบด้ำน
จิตใจ

ก ำหนดมำตรกำรฯ เพื่อลด
ผลกระทบให้น้อยลง หรือไม่มี

ผลกระทบเลยได้

ไม่มี
ผลกระทบ

ไม่ก่อให้เกิดกำรเปลี่ยนแปลงแต่อย่ำงใด



สรุประดับผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ประเด็นสิ่งแวดล้อม
ระดับผลกระทบ

ระยะก่อนการก่อสร้าง
และระยะก่อสร้าง

ระยะด าเนินการ
และบ ารุงรักษา

1 ทรัพยำกรดิน ต่ ำ ไม่มีผลกระทบ
2 อุทกวิทยำน  ำผิวดิน ต่ ำ ไม่มีผลกระทบ
3 คุณภำพน  ำผิวดิน ต่ ำ ต่ ำ
4 คุณภาพอากาศ ปานกลาง ต่ ำ
5 เสียง ปานกลาง ปานกลาง
6 ความสั่นสะเทือน ปานกลาง ต่ ำ
7 นิเวศวิทยำทำงบก ต่ ำ ต่ ำ
8 นิเวศวิทยำทำงน  ำ ต่ ำ ต่ ำ
9 น  ำเพื่อกำรอุปโภคและบริโภค ต่ ำ ต่ ำ
10 การคมนาคมขนส่ง ปานกลาง ต่ ำ
11 สำธำรณูปโภคและสำธำรณูปกำร ต่ ำ ต่ ำ 143



สรุประดับผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)

ประเด็นสิ่งแวดล้อม
ระดับผลกระทบ

ระยะก่อนการก่อสร้าง
และระยะก่อสร้าง

ระยะด าเนินการ
และบ ารุงรักษา

12 กำรควบคุมน  ำท่วมและกำรระบำยน  ำ ต่ ำ ต่ ำ
13 กำรใช้ประโยชน์ที่ดิน ต่ ำ ต่ ำ
14 กำรท่องเที่ยว ต่ ำ (บวก) ปำนกลำง
15 เศรษฐกิจ-สังคม ปำนกลำง (บวก) ปำนกลำง
16 กำรโยกย้ำยและกำรเวนคืน สูง ไม่มีผลกระทบ
17 สุขภำพและกำรสำธำรณสุข ต่ ำ ต่ ำ
18 อำชีวอนำมัยและควำมปลอดภัย ต่ ำ ต่ ำ
19 กำรแบ่งแยก ต่ ำ ปำนกลำง
20 สุขำภิบำล ต่ ำ ต่ ำ
21 ประวัติศำสตร์และโบรำณคดี ปำนกลำง ต่ ำ
22 สุนทรียภำพ/ทัศนียภำพ ต่ ำ ต่ ำ 144



ผลกระทบด้านการโยกย้ายและการเวนคืน 

145

ผลกระทบที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบ

• โครงการจ าเป็นต้องเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม 
เนื่องจาก
➢ การปรับแนวเส้นทาง 
➢ การปรังปรุงจุดตัดทางรถไฟกับถนน 
➢ การก่อสร้างสถานีและปรับปรุงถนนโดยรอบ 
➢ การก่อสร้างอาคารไฟฟ้าย่อย และอาคาร

ควบคุมระบบอาณัติสัญญาณ 
➢ การก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง และย่านเปลี่ยนถ่าย

สินค้า 

นอกเขตทาง รฟท. เดิม ทั้งหมด 1,194 ไร่ 
1 งาน 58.6 ตารางวา และสิ่งปลูกสร้าง 
699 หลัง (ข้อมูล ณ วันที่ 17 ธันวาคม พ.ศ. 2563)

• ผลกระทบอยู่ในระดับสูง

มาตรการด้านการเวนคืน

• ด าเนินการเวนคืนและจา่ยค่าทดแทน
ทรัพย์สินที่ถกูเวนคืน
ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืน
และการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562

• ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ถกูเวนคืนทราบและเขา้ใจขั้นตอน
การเวนคืน รวมถึงสิทธิของผู้ถูกเวนคืน

• แจ้งก าหนดเวลาที่จะต้องยา้ยออกจากพืน้ทีท่ี่ชัดเจนให้
ผู้ถูกเวนคืนทราบก่อนก่อสรา้งอย่างนอ้ย 1 ปี 
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กองทุนดูแล
ผลกระทบจากท่า
อากาศยาน

(ระยะก่อนการก่อสร้าง)
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ส ารวจออกแบบ และจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

แต่งตั้งคณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้น

ประกาศราคาค่าทดแทน

ท าสัญญาซื้อขาย (มีหนังสือเชิญมาท าสัญญาซื้อขาย) (จ่ายค่าทดแทนภายใน 120 วัน)

ไม่มาท าสัญญา

ออกประกาศ

วางทรัพย์

ครอบครอง

สรุปขั้นตอนการเวนคืนเบื้องต้น

คำดว่ำประมำณปลำยปี 2564EIA ได้รับกำรอนุมัติ
ตรา พ.ร.ฎ.เวนคืนที่ดิน คำดว่ำประมำณกลำงปี 2565

เผยแพร่ พ.ร.ฎ.เวนคืนที่ดิน

ส ารวจอสังหาริมทรัพย์ท่ีถูกเวนคืน (มีหนังสือแจ้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน และเข้าส ารวจไม่เกิน 180 วันนับแต่ พ.ร.ฎ. ประกาศใช)้

คำดว่ำประมำณ
ปลำยปี 2565

จ่ายเงิน 
(เพิ่มเงินอีกร้อยละ 2)

ยอมรับ

อุทธรณ์ (ภายใน 90 วัน) 

ฟ้องศาลปกครอง 

จ่ายเงิน

ไม่ยอมรับ

ท าสัญญาซื้อขาย
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ผลกระทบที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

• การขอคืนพื้นที่ในเขตทางของ รฟท. จากการ
ก่อสร้างโครงการ
➢ กรณีอยู่ในเขตทางและมีสัญญาเช่า  รฟท. จะ

ยกเลิกสัญญาเช่า โดยผู้เช่าจะต้องย้ายออก
ก่อนเริ่มการก่อสร้าง โดย รฟท. จะพิจารณา
จ่ายค่าทดแทนสิ่งปลูกสร้างตามแนวทางของ 
รฟท. 

➢ กรณีอยู่ในเขตทางแต่ไม่มีสัญญาเช่า ผู้อยู่
อาศัยจะต้องรื้อถอนเมื่อได้รับแจ้งจาก รฟท. 
โดยไม่ได้รับค่าทดแทนตามกฎหมาย อย่างไรก็
ตาม รฟท. จะพิจารณาช่วยเหลือค่ารื้อถอน
และค่าขนย้ายตามแนวปฏิบัติที่ผ่านมา

• ผลกระทบอยู่ในระดับสูง

มาตรการด้านการขอคืนพื้นที่

• ด าเนินงานตามแนวทางของคณะท างานพิจารณาแนวทางการ
แก้ไขปัญหาที่อยู่อาศัยชุมชนที่อยู่ในที่ดินของ รฟท. (ค าสั่ง
เฉพาะที่ 459/2563 ลงวันที่ 9 กันยายน 2563)

• กรณีที่ต้องมีการจัดหาที่อยู่อาศัยใหม่ ให้ รฟท. ประสานงานกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น สถาบันพัฒนาองค์กรชุมชน องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น เป็นต้น

• ประชาสัมพันธ์ให้ผู้เช่าพื้นที่ รฟท. และผู้ที่อยู่ในเขตทางรถไฟ
ทราบแผนงาน และขั้นตอนการก่อสร้างและด าเนินโครงการ

• แจ้งก าหนดเวลาที่จะต้องย้ายออกจากพื้นที่ที่ชัดเจนให้ผู้เช่า
พื้นที่ รฟท. และผู้ที่อยู่ในเขตรถไฟทราบก่อนก่อสร้างอย่าง
น้อย 1 ปี  
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ผลกระทบด้านการโยกย้ายและการเวนคืน (ต่อ) 

(ระยะก่อนการก่อสร้าง)
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ค าสั่งเฉพาะที่ 459/2563 ลงวันที่ 9 กันยายน 2563
เรื่อง แต่งตั้งคณะท างานพิจารณาแนวทางการแก้ไขปัญหา

ที่อยู่อาศัยชุมชนที่อยู่ในที่ดินของ รฟท.
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มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการโยกย้ายและ
เวนคืน (ระยะก่อนการก่อสร้าง)

• พื้นที่ด าเนินการและกลุ่มเป้าหมาย : ตลอดแนวเส้นทางโครงการ
- ประชาชนที่อยู่ในแนวเขตทางของโครงการ
- ประชาชนที่อยู่หรือเช่าที่ในเขตทางเดิมของ รฟท. ในพื้นที่ศึกษา

โครงการที่สามารถติดตามได้

ส ารวจข้อมูลด้านการโยกย้ายเวนคืน และความคิดเห็นของ
กลุ่มเป้าหมายด้วยแบบสอบถาม โดยด าเนินการพร้อมกับการส ารวจ
ข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม

นครราชสีมา

ขอนแก่น

อุดรธานี

หนองคาย

• ความถี่ : 1 ครั้ง หลังจากท าการส ารวจกรรมสิทธิ์ที่ดินและ
ทรัพย์สิน และแจ้งให้เจ้าของหรือผู้ครอบครองทราบแล้ว โดยต้อง
ด าเนินการให้แล้วเสร็จก่อนเริ่มก่อสร้างโครงการ
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ผลกระทบที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

• การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและไอเสีย
จากกิจกรรมก่อสร้างและการขนส่ง 
รวมทั้งการแต่การขนส่งวัสดุก่อสร้าง
จ าเป็นต้องสร้างถนนล าลองเพื่อใช้ใน
การขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้าพื้นที่ อาจ
ส่ ง ผลกร ะทบต่ อชุ มชน ในบริ เ วณ
ใกล้เคียง

• ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง

• สร้างรั้วทึบกั้นระหว่างพื้นที่ก่อสร้าง
ที่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง
กับย่านชุมชนหรือพื้นที่อ่อนไหว

• ฉีดพรมน้ าในบริเวณที่อาจมีฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 
อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง หรือตามความเหมาะสม

• ล้างท าความสะอาดล้อยานพาหนะทุกคันที่วิ่งออกจากพื้นที่ก่อสร้าง
• กรณีที่ถนนล าลองเพื่อเข้าพื้นที่ก่อสร้างก่อให้เกิดปัญหาการฟุ้ง

กระจายของฝุ่นละออง ให้พิจารณาปรับผิวถนนด้วยวัสดุกึ่งถาวร
เช่น ยางแอสฟัลท์ชนิดน้ า เป็นการชั่วคราว

150

ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ

(ระยะก่อสร้าง)
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ผลกระทบที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

• เมื่อเปิดบริการ รถไฟจะมีจ านวนเที่ยวเพิ่มขึ้น 
- ปีแรก (พ.ศ. 2572) 38 เที่ยว 
- ปีที่ 30 (พ.ศ. 2602) 98 เที่ยว
รถไฟความเร็วสูงเป็นรถไฟฟ้าจึงไม่มีการปล่อยไอเสีย

• บริเวณสถานีของโครงการและถนนโดยรอบสถานีจะมี
ยานพาหนะเพิ่มขึ้นเนื่องจากมีผู้มาใช้บริการที่สถานี ท า
ให้มีการปล่อยไอเสียเพิ่มขึ้น

• การพัฒนาโครงการจะท าให้การเดินทางและขนส่งโดย
ระบบรางมีความสะดวกมากขึ้น ผู้โดยสารจะเปลี่ยน
รูปแบบการเดินทางมาใช้ระบบรางเพิ่มขึ้น ส่งผลดีต่อ
คุณภาพอากาศโดยรวม

• ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า

• จัดระบบการจราจรบริเวณสถานีให้มีความคล่องตัว 
และจัดเตรียมพื้นที่จอดรถให้เพียงพอ พร้อมทั้ง
จัดพื้นที่จอดรับ-ส่งผู้โดยสารให้เป็นสัดส่วนและ
ไม่กีดขวางการจราจร

151

ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ (ต่อ)

(ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา)



ผลกระทบที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

• เสียงดังและความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมของ
โครงการอาจส่งผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหว 
รวมทั้งชุมชนที่อยู่ใกล้โครงการ
➢ เสียง : ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวในระยะ 50

เมตรจากทางรถไฟ อาจได้รับระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง จากกิจกรรมการปรับพื้นที่/ก่อสร้าง
คันทาง ก่อสร้างโครงสร้าง/สถานี  เกินค่า
มาตรฐานฯ (70 เดซิเบลเอ)

➢ ความสั่นสะเทือน : ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหว
ในระยะ 30 เมตรจากทางรถไฟ อาจรับรู้ได้ถึง
ความสั่นสะเทือนจากการตอกเสาเข็ม ส่วน
อาคารในระยะ 15 เมตรจากทางรถไฟ มี
โอกาสได้รับความเสียหายจากการตอกเสาเข็ม

• ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง

• ก่อนเริ่มก่อสร้าง ให้ส ารวจสภาพปัจจุบันของอาคาร สิ่งปลูก
สร้างที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 
พร้อมถ่ายรูปเก็บไว้เป็นหลักฐาน

• การก่อสร้างฐานรากทางยกระดับหรือสะพานรถไฟในเขตเมือง 
หรือบริเวณใกล้เคียงพื้นที่อ่อนไหวและชุมชน ให้ใช้เสาเข็มเจาะ

• พิจารณาติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวกั้นระหว่างพื้นที่
ก่อสร้างมีการใช้เครื่องจักรหนักในการปรับพื้นที่ หรือมีการ
เจาะเสาเข็ม หรือมีกิจกรรมใดที่มีเสียงดัง กับย่านชุมชนหรือ
พื้นที่อ่อนไหว

• จัดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับ
ปัญหาที่เกิดจากการก่อสร้างโครงการ ณ ส านักงานก่อสร้าง
โครงการ หรือสถานีรถไฟที่อยู่ใกล้เคียง 
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ผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือน

(ระยะก่อสร้าง)



ผลกระทบที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ

• เมื่อเปิดบริการ รถไฟจะมีจ านวนเที่ยวสูงสุด 98 เที่ยว 
ในปี พ.ศ. 2602 ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวในพื้นที่ศึกษา
ได้รับระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ดังนี้

•

• ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง

• พิจารณาติดตั้งก าแพงกันเสียง ใน
บริ เวณที่มี ระดับเสียงเฉลี่ย  24 
ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐานฯ รวม 60 
แห่ง
➢ จังหวัดนครราชสีมา 16 แห่ง
➢ จังหวัดขอนแก่น 33 แห่ง
➢ จังหวัดอุดรธานี 10 แห่ง
➢ จังหวัดหนองคาย 1   แห่ง

153

ผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือน (ต่อ)
(ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา)

เสียงจาก
ระดับเสียง 
(เดซิเบลเอ)

รถไฟความเร็วสูง 55.3 - 74.2

รถไฟความเร็วสูง + รถไฟทางคู่ 57.2 - 77.5

รถไฟความเร็วสูง + รถไฟทางคู่ + เสียงปัจจุบัน 59.6 - 77.5

ค่ำมำตรฐำน 70
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การติดก าแพงกันเสียงบริเวณทางรถไฟระดับดิน การติดก าแพงกันเสียงบริเวณทางรถไฟยกระดับ

ก าแพงกันเสียง

รูปแบบก าแพงกันเสียง



ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

• ต าแหน่งติดตั้งก าแพงกันเสียง : จังหวัดนครราชสีมา 16 แห่ง
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ผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือน (ต่อ)

(ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา)

1) ชุมชนบริเวณสถำนีรถไฟ รฟท. ชุมทำงถนนจิระ (ซ้ำยทำง)
2) ชุมชนบริเวณสถำนีรถไฟ รฟท. ชุมทำงถนนจิระ (ขวำทำง)
3) ชุมชนรำชนิกูล 2
4) ชุมชนเบญจรงค์ซอย 5
5) หมู่บ้ำนวรำรมณว์ิลล์
6) หมู่บ้ำนโฮมกำร์เด้นวิลล์
7) หมู่บ้ำนจัดสรร บริเวณกม.ที่ 267+080
8) หมู่บ้ำนจัดสรร บริเวณกม.ที่ 267+410
9) ชุมชนบ้ำนเพิ่ม (ชุมชนบริเวณสถำนีรถไฟ รฟท.โนนสูง)
10) บ้ำนดอนน้อย

11) บ้ำนดอนใหญ่
12) บ้ำนห้วยน้อย 

(ชุมชนบริเวณเทศบำลต ำบลเมืองคง)
13) บ้ำนไร่

14) บ้ำนตลำดโนนทองหลำง
15) บ้ำนคีมม่วง
16) วัดสวรรค์สว่ำงวนำรำม



ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

• ต าแหน่งติดตั้งก าแพงกันเสียง : จังหวัดขอนแก่น 33 แห่ง
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ผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือน (ต่อ)

(ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา)

1) ชุมชนบริเวณเทศบำลเมืองเมืองพล
2) ศำลเจ้ำพ่อละเลิงหวำย เมืองพล
3) บ้ำนชัยประเสริฐ
4) บ้ำนหนองทุ่ม
5) บ้ำนตอประดู่
6) บ้ำนหนองตอกเกี ย
7) บ้ำนนำโน
8) ชุมชนบริเวณจุดตัดทำงรถไฟกับถนนทำงหลวง

หมำยเลข 23 (สำยบ้ำนไผ–่อุบลรำชธำน)ี
9) ชุมชนบริเวณสถำนีบ้ำนไผ่
10) ชุมชนบริเวณโรงเรียนบ้ำนไผ่ประถมศึกษำ 

(ชุมชนคุ้มจัดสรร)

11) บ้ำนโนนสวรรค์
12) บ้ำนโนนสมบูรณ์ 2
13) โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษำพัฒนำกำร ขอนแก่น
14) บ้ำนหนองบัวดีหมี
15) บ้ำนหนองนิยม
16) โรงเรียนวัดท่ำพระหงษเ์ทศประดิษฐ์
17) บ้ำนท่ำพระ
18) หมู่บ้ำนสุรินดำ
19) บ้ำนโนนตุ่น
20) หมู่บ้ำนพิมำนธำนี
21) หมู่บ้ำนเออเบิน นำรำ แก่นทอง 3



ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

• ต าแหน่งติดตั้งก าแพงกันเสียง : จังหวัดขอนแก่น 33 แห่ง (ต่อ)
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ผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือน (ต่อ)

(ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา)

22) ชุมชนบริเวณสถำนีรถไฟขอนแก่น
23) ชุมชนบริเวณสถำนีรถไฟขอนแก่น
24) หมู่บ้ำนพัดชำ
25) หมู่บ้ำน T PRIMO ศรีนครินทร์ ขอนแก่น
26) หมู่บ้ำนกลันตำ มิตรภำพ-ศรีนครินทร์
27) หมู่บ้ำนฉัตรเพชร 9
28) หมู่บ้ำนเอื ออำทร ขอนแก่น 4 (ต.ศิลำ)
29) หมู่บ้ำนจันทร์ประเสริฐ

30) บ้ำนไก่นำ
31) โรงเรียนบ้ำนวังชัย
32) โรงเรียนบ้ำนโนนทองห้วยบำก
33) วัดจอมศรียำรำม/วัดจอมศรีวนำรำม



ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

• ต าแหน่งติดตั้งก าแพงกันเสียง : 

จังหวัดอุดรธานี 10 แห่ง จังหวัดหนองคาย 1 แห่ง 
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ผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือน (ต่อ)

(ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา)

1) โรงเรียนบ้ำนปะโค
2) บ้ำนหนองนำทุม
3) ศูนย์พัฒนำเด็กเล็กบ้ำนหนองแวง
4) บ้ำนเซ
5) หมู่บ้ำนมั่นคงเพชรธนำ
6) ชุมชนบริเวณโรงเรียนบ้ำนหนองบัว
7) โรงเรียนบ้ำนหนองบัว
8) ชุมชนบริเวณสถำนีอุดรธำนี
9) ชุมชนบริเวณ โรงเรียนอนุบำลอุดรธำนี 2 สำขำบ้ำนเดื่อ
10) หมู่บ้ำนพนำริน พำร์ค

1) บ้ำนโนนสง่ำ
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มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ด้านคุณภาพอากาศ เสียง 

และความสั่นสะเทือน
(ระยะการก่อสร้าง และระยะด าเนินการ)

พื้นที่ด าเนินการ : จ านวน 12 สถานี 
• จ.นครราชสีมา 3 สถานี
• จ.ขอนแก่น 3 สถานี
• จ.อุดรธานี 3 สถานี
• จ.หนองคาย 3 สถานี

ตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียง ปีละ 2
ครั้ง ครั้งละ 5 วันต่อเนื่อง 

ตรวจวัดความสั่นสะเทือน ปีละ 1 ครั้ ง 
ครั้งละ 5 วันต่อเนื่อง 

โรงเรียนบ้ำนไผ่วิทยำ

ชุมชนบริเวณ
สถำนีรถไฟขอนแก่น

วัดจอมศรียำรำม

โรงเรียนบ้ำนปะโค

โรงเรียนบ้ำนนำดีสร้ำงบงชุมชนบริเวณสถำนี
รถไฟอุดรธำนี 

(โรงเรียนเทศบำล 7
(รถไฟสงเครำะห์))

วัดอุดมวัน
โรงเรียนธนำกรสงเครำะห์

วัดจอมมณี

วัดหัวสะพำน

ชุมชนบริเวณสถำนีรถไฟบัวใหญ่ 
(ส ำนักงำนสรรพสำมิต พื นที่นครรำชสีมำ 

สำขำบัวใหญ่)

โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบลพลสงครำม
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ผลกระทบที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

• การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างจะท าให้ปริมาณ
จราจรบนถนนที่ใช้เป็นเส้นทางขนส่งเพิ่มขึ้น 
โดยเฉพาะถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2
(ถนนมิตรภาพ) ซึ่งจะเป็นเส้นทางหลัก

• การก่อสร้าง การปรับปรุงทางลอด/ทางข้ามใน
บริ เวณที่ทางรถไฟตัดกับถนน  และการ
ปรับปรุงถนนเข้า-ออกสถานีรถไฟ อาจส่งผล
กระทบในด้านความไม่สะดวกในการเดินทาง
และอุบัติเหตุ

• การรื้อย้ายและก่อสร้างสถานีรถไฟทางคู่ ได้แก่ 
สถานีรถไฟบ้านดงพลอง สถานีรถไฟบ้านดอน
ใหญ่ สถานีรถไฟบ้านไร่ อาจส่งผลกระทบใน
ด้านความไม่สะดวกในการเดินทาง

• ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง

• จัดท าทางเบี่ยงชั่วคราว
เพื่อให้ประชาชนสามารถ
สัญจรไป-มาได้

• ติดต้ังป้ายเตือน ป้ายแนะน า 
เครื่องหมายจราจร และสัญญาณไฟตามมาตรฐานฯ

• หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างผ่านพื้นที่เขตเมือง หรือผ่านใกล้เคียง
ชุมชน หรือสถานศึกษา ในชั่วโมงเร่งด่วน ในกรณีขนส่งวัสดุก่อสร้าง
ขนาดใหญ่ ให้ด าเนินการในช่วงเวลากลางคืน (22.00-04.00 น.)

• ประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องที่ สถานีต ารวจภูธรในพื้นที่ เพื่อ
วางแผนการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง และจัดท าแผนการจราจร

• ประชาสัมพันธ์ข่าวสารการด าเนินงานโครงการ โดยเฉพาะแผนการ
ก่อสร้างและเส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง ผ่านสื่อต่างๆ

160

ผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง

(ระยะก่อสร้าง)
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ผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง (ระยะก่อสร้าง)

• พื้นที่ด าเนินการ : พื้นที่ก่อสร้างของโครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้าง

• ความถี่ : ทุกเดือน

ตรวจนับปริมาณจราจร และจดบันทึกข้อมูลยานพาหนะที่เข้า-ออกพื้นที่
ก่อสร้าง และข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ ทุกเดือน
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ผลกระทบที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

• การเปิดให้บริการรถไฟความเร็วสูง
จะท าให้การเดินทางรวดเร็วขึ้ น 
จูงใจนักท่องเที่ยวให้มาเยี่ยมเยือน
สถานที่ท่องเที่ยวต่างๆ เพ่ิมมากขึ้น

• ผ ล ก ร ะ ท บ ท า ง บ ว ก ใ น ร ะ ดั บ
ปานกลาง

• ประสานกับหน่วยงานที่ เกี่ ยวข้องในการพัฒนา
โครงข่ายถนนเชื่อมต่อกับทางเข้า-ออกสถานีของ
โครงการ และเชื่อมต่อกับแหล่งท่องเที่ยว

162

ผลกระทบด้านการท่องเที่ยว

(ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา)
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ผลกระทบที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

ผลกระทบทางบวก
• ผลกระทบจากการจ้างแรงงาน
➢ การกระตุ้นเศรษฐกิจและกระจายรายได้ให้ผู้ที่เป็นแรงงานรับจ้างในพื้นที่ 

ผลกระทบทางลบ
• ผลกระทบจากการโยกย้ายและเวนคืน
➢ ความวิตกกังวล
➢ การย้ายที่อยู่อาศัย/ประกอบอาชีพ และอาจท าให้นักเรียนต้องย้าย

โรงเรียน
➢ ความสัมพันธ์ในชุมชนลดลง

• ผลกระทบจากการจ้างแรงงาน
➢ ปัญหาทางสังคมและความปลอดภัยในสังคม จากแรงงานต่างถิ่น/แรงงาน

ต่างด้าว
• ความเดือดร้อนร าคาญ จากจากเสียงดัง ฝุ่นละออง 

และความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง 

• ประชาสัมพันธ์ข่าวสารการด าเนินงาน
โครงการ โดยเฉพาะแผนการก่อสร้าง
และเส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
รวมทั้งมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม เป็น
ระยะ

• ก าหนดในเงื่อนไขการจ้างผู้รับจ้าง ให้
พิจารณาจ้างแรงงานในท้องถิ่ นใน
สัดส่วนที่เหมาะสม หากกิจกรรมการ
ก่ อ ส ร้ า ง ใดๆ ที่ แ ร ง ง านท้ อ ง ถิ่ น มี
ศักยภาพเพียงพอ ควรพิจารณาจัดจ้าง
แรงงานท้องถิ่นทั้งหมด 163

ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ-สังคม

(ระยะก่อนการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
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ผลกระทบที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

• ให้ผู้รับจ้างคัดเลือกและสอบประวัติแรงงานที่จะเข้ามาท างานก่อสร้างโครงการ
ให้ถูกต้องตามกฎหมาย

• ก าหนดระเบียบปฏิบัติ เพื่อควบคุมดูแลคนงานในที่พัก และก าหนดบทลงโทษ
ผู้ฝ่าฝืน

• จัดให้มเีจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับปญัหาที่เกิดจาก
การก่อสร้างโครงการ ณ ส านักงานก่อสร้างโครงการ หรือสถานีรถไฟที่อยู่
ใกล้เคียง เพื่อรับทราบปัญหาและด าเนินการแก้ไข  

• แต่งตั้งคณะกรรมการที่มีตัวแทนจากภาคส่วนต่างๆ เพื่อคอยตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด 

164

ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ)

(ระยะก่อนการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ))
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ผลกระทบที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

ผลกระทบทางบวก
• การพัฒนาโครงการ จะท าให้มีผู้โดยสารเพิ่มขึ้น อาจท าให้เกิดการ

พัฒนาเศรษฐกิจในพื้นที่
• เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินไปสู่การใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการพัก

อาศัย ธุรกิจการค้า การบริการ และสถานประกอบการพาณิชย์ และ
ราคาที่ดินบริเวณใกล้สถานีสูงขึ้น

• การแก้ปัญหาจุดตัดทางรถไฟเสมอระดับท าให้เกิดความปลอดภัยในการ
เดินทางโดยรถไฟ และลดอุบัติเหตุของรถที่สัญจร

• ผลกระทบในระดับปานกลาง

ผลกระทบทางลบ
• การกั้นรั้วและปิดจุดตัดเสมอระดับ ท าให้ประชาชนในชุมชนใกล้เคียง

ต้องเปลี่ยนเส้นทางสัญจร อาจท าให้ต้องสูญเสียเวลาและค่าใช้จ่ายด้าน
เชื้อเพลิงเพิ่มขึ้นเล็กน้อย 

• ผลกระทบในระดับต่ า

• แต่งตั้งคณะกรรมการท่ีมีตัวแทนจากภาคส่วน
ต่างๆ เพื่อคอยตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการอย่างเคร่งครัด 
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ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ)

(ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา)
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มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเศรษฐกิจ-สังคม 
(ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ)

• พื้นที่ด าเนินการและกลุ่มเป้าหมาย : ตลอดแนวเส้นทางโครงการ
- ผู้น าชุมชน กลุมพ้ืนที่อ่อนไหว ประชาชน และสถานประกอบการ 

ที่อยู่ในระยะ 0-100 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ
- ประชาชนที่อาศัยอยู่ในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง

โครงการ
• ความถี่ : ระยะก่อสร้าง ปีละ 1 ครั้ง

ระยะด าเนินการ ปีละ 1 ครั้ง ในช่วง 3 ปีแรก หลังจากนั้น
ให้ด าเนินการทุกๆ 5 ปี

ส า รวจข้ อมู ลด้ าน เศรษฐกิ จ -สั งคม  และความคิ ด เห็ นของ
กลุ่มเป้าหมายด้วยแบบสอบถาม โดยด าเนินการพร้อมกับการส ารวจ
ข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม

นครราชสีมา

ขอนแก่น

อุดรธานี

หนองคาย
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ผลกระทบที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบ

• การกั้นรั้วและการปิดจุดตัดเสมอระดับทางรถไฟกับถนนเพื่อความ
ปลอดภัย ท าใหเ้กิดการแบ่งแยกพื้นที่ออกเป็นสองฝั่ง

• โครงการได้ออกแบบจุดตัดทางรถไฟ ดังนี้ 
➢ สะพานรถไฟ 120 แห่ง
➢ สะพานรถยนต ์25 แห่ง
➢ สะพานกลับรถรูปตวัยู 23 แห่ง
➢ ทางลอดทางรถไฟ 84 แห่ง
➢ ทางบริการ 3 แห่ง

• ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง

• ประชาสัมพันธ์เส้นทางการ
คมนาคมที่ตัดผ่านทางรถไฟ
ให้ประชาชนในพื้นที่ทราบ 
เพื่อให้เกิดความสะดวกใน
การเดินทางไป-มาระหว่าง 2 
ฝั่งทางรถไฟ

167

ตัวอย่ำงรั ว ผลกระทบด้านการแบ่งแยก

(ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา)
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ผลกระทบท่ีส าคัญ (จังหวัดนครราชสีมา)

• การเวนคืนพื้นที่บางส่วน ของวัดปทุมวนาราม จังหวัดนครราชสีมา
เพื่อปรับปรุงทางลอด วัดพุทธรังสี จังหวัดขอนแก่น  

เพื่อปรับปรุงสะพานกลับรถรูปตัวยู วัดคีรีสามัคคีทรงธรรม 
จังหวัดหนองคาย เพื่อปรับแนวเส้นทางโครงการ

• การท าลายหลักฐานโบราณคดีในบริเวณที่พื้นที่ก่อสร้าง 
➢ พื้นท่ีที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน : จ านวน 6 แห่ง ได้แก่ 

แหล่งโบราณคดีโนนส าโรง แหล่งโบราณคดีบ้านเพ่ิม 
แหล่งโบราณคดีโนนเมืองเก่า แหล่งโบราณคดีบ้านดงพลอง 
แหล่งโบราณคดีบ้านพลสงคราม  และแหล่งโบราณคดีบ้านไร่

➢ พื้นท่ีที่อยู่ใกล้แนวเส้นทาง : จ านวน 9 แห่ง แหล่งโบราณคดีบ้านเก่า แหล่งโบราณคดีบ้านเกาะ แหล่งโบราณคดีบ้านโน
นกริ่น แหล่งโบราณคดีบ้านโนนเกษตร แหล่งโบราณคดีบ้านโนนทองหลาง แหล่งโบราณคดีโนนสูง 1 แหล่งโบราณคดี
โนนสูง 2 จังหวัดนครราชสีมา โบราณสถานวัดป่าศรีจันทร์ และซากโบราณสถานวัดโพธิ์ทองร้าง จังหวัดอุดรธานี

• ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 168

ผลกระทบด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี

(ระยะก่อนการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)

วัดปทุมวนาราม 

แหล่งโบราณคดีโนนส าโรง

แหล่งโบรำณคดีบ้ำนไร่

แหล่งโบรำณคดีบ้ำนโนนเกษตร 
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ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

• รฟท. จะต้องประสานงานกับกรมศิลปากร เพื่อแจ้งให้ทราบว่าจะมีการด าเนินการโครงการ และขออนุมัติ
ด าเนินการก่อสร้างโครงการในพื้นที่แหล่งโบราณคดีและ ในพื้นที่ใกล้เคียงแหล่งโบราณคดีและโบราณสถาน

• รฟท. ต้องด าเนินการให้มีการส ารวจศึกษาบริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ในพื้นที่แหล่งโบราณคดี หรืออยู่ในพื้นที่
ใกล้ชิดกับแหล่งโบราณคดีหรือศาสนสถานที่เป็นโบราณสถาน และด าเนินการขุดค้นทางโบราณคดีตามความ
จ าเป็นและเหมาะสม โดยประสานงานกับกรมศิลปากรหรือส านักศิลปากรที่ 9 ขอนแก่น ส านักศิลปากรที่ 10 
นครราชสีมา หรือคณะโบราณคดี มหาวิทยาลัยศิลปากร เพื่อขอความร่วมมือให้ด าเนินการส ารวจศึกษาและขุด
ค้นทางโบราณคดี โดย รฟท. จะเป็นผู้จัดสรรงบประมาณ
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ผลกระทบด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี(ต่อ)

(ระยะก่อนการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)

ตัวอย่ำงกำรขุดค้น แหล่งโบรำณคดีบ้ำนโนนเกษตร แหล่งโบรำณคดีบ้ำนไร่



การมีส่วนร่วมของประชาชนและ
ประชาสัมพันธ์โครงการ

170

4
น ำเสนอโดย

ผศ.ดร. วิลำสินี อโนมะศิริ ผู้เชี่ยวชำญด้ำนกำรมีส่วนร่วมของประชำชน



กรอบและขั้นตอนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

171

อ้ำงอิงตำมประกำศส ำนักงำนนโยบำยและแผน
ทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดลอ้ม (สผ.) 

เรื่อง แนวทำงกำรมีส่วนร่วมของประชำชนใน
กระบวนกำรจัดท ำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2562



กลุ่มเป้าหมายของโครงการ 7 กลุ่ม ตามแนวทางของ สผ.
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ผู้ที่รับผิดชอบจัดท ารายงาน EIA
รฟท. , บ. ยูเออี

สื่อมวลชน เช่น วิทยุส่วนกลาง 
ท้องถิ่น, หนังสือพิมพ์ส่วนกลาง 

ท้องถิ่น 

ประชาชนทั่วไป ที่มีความสนใจ
และต้องการเข้ามามีส่วนร่วมฯ

ผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ 
ประชาชน ผู้น าชุมชน สถานศึกษา 
สถานพยาบาล ศาสนสถาน ในพื้นที่

ศึกษา

หน่วยงานราชการระดับต่าง  ๆ
ในจังหวัดนครราชสีมา ขอนแก่น 

อุดรธานี หนองคาย

องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และ

นักวิชาการอิสระ เช่น มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี
สุรนารี มหาวิทยาลัยราชภัฏนครราชสีมา 

มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยราชภัฏ
อุดรธานี

1

2

3

45

6

7

ผู้ที่ท าหน้าที่พิจารณารายงาน EIA
สผ./คชก.



แผนการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน

ที่ กิจกรรม
เดือนที่

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

1 กำรพบปะเพื่อให้ข้อมูลโครงกำรเบื องต้นและ
ปรึกษำหำรือ (Consultation Meeting)

2 กำรแทรกวำระกำรประชุม (Public Information) 

3 กำรรับฟังควำมคิดเห็นของประชำชน 
(กำรประชุมใหญ)่ ครั งที่ 1

4 กำรสัมภำษณ์เชิงลึก (In-depth Interview)

5 กำรประชุมกลุ่มย่อย (Public Consultation)

6 กำรส ำรวจข้อมูลพื นฐำนและควำมคิดเห็นของ
ประชำชนด้วยแบบสอบถำม

7 กำรรับฟังควำมคิดเห็นของประชำชน 
(กำรประชุมใหญ)่ ครั งที่ 2
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บรรยากาศการเขา้พบเพือ่ให้ข้อมูลเบื้องต้นและปรึกษาหารือ
ช่วงวันที่ 3-6 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2563 จ านวน 4 จังหวัด รวมผู้เข้าร่วมกิจกรรม 154 ราย

174

จังหวัดนครราชสีมา (ผู้เข้าร่วมประชุม 54 ราย) จังหวัดขอนแก่น (ผู้เข้าร่วมประชุม 26 ราย)

จังหวัดหนองคาย (ผู้เข้าร่วมประชุม 28 ราย) จังหวัดอุดรธานี (ผู้เข้าร่วมประชุม 44 ราย)



ตัวอย่างบรรยากาศการแทรกวาระการประชุม (Public Information) 
ช่วงวันที่ 24 กุมภาพันธ์ – 8 มิถุนายน พ.ศ. 2563 จ านวน 30 คร้ัง รวมผู้เข้าร่วมกิจกรรม 4,392 ราย 

175

จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดขอนแก่น

จังหวัดอุดรธานี จังหวัดหนองคาย



บรรยากาศการรับฟังความคดิเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1
รวมผู้เข้าร่วมกิจกรรม 1,361 ราย

176

เวทีที่ 1 จังหวัดนครราชสีมา เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม พ.ศ. 2563 มีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 297 ราย

เวทีที่ 2 จังหวัดขอนแก่น เมื่อวันที่ 14 กรกฎาคม พ.ศ. 2563 มีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 578 ราย



บรรยากาศการรับฟังความคดิเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1
รวมผู้เข้าร่วมกิจกรรม 1,361 ราย

177

เวทีที่ 3 จังหวัดอุดรธานี เมื่อวันที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ. 2563 มีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 256 ราย

เวทีที่ 4 จังหวัดอุดรธานี เมื่อวันที่ 16 กรกฎาคม พ.ศ. 2563 มีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 230 ราย



ตัวอย่างบรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย
ช่วงวันที่ 1 กันยายน – 3 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 จ านวน 91 กลุ่ม รวมผู้เข้าร่วมกิจกรรม 4,448 ราย 
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จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดขอนแก่น

จังหวัดอุดรธานี จังหวัดหนองคาย



ตัวอย่างบรรยากาศการสัมภาษณ์เชิงลึก
ช่วงวันที่ 1 กันยายน – 25 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 จ านวน 71 กลุ่ม 

179

สนง. ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
จังหวัดนครราชสีมา

สนง. ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
จังหวัดอุดรธานี

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี มหาวิทยาลัยขอนแก่น

มูลนิธิน้ าและคุณภาพชีวิต เทศบาลเมืองหนองคาย



ตัวอย่างบรรยากาศการส ารวจความคิดเห็นด้วยแบบสอบถาม
ช่วงวันที่ 16 ตุลาคม – 30 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 รวมจ านวนที่ส ารวจ 3,622 ราย

180

กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบจากการโยกย้าย
และเวนคืน

กลุ่มพื้นที่อ่อนไหว

กลุ่มครัวเรือนในพ้ืนที่ศึกษา

กลุ่มผู้น าชุมชน



ผลแบบประเมินภายหลังการประชุมฯ
การประชุมกลุ่มย่อย 
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จังหวัดนครราชสีมา

จังหวัดอุดรธานี

จังหวัดขอนแก่น

จังหวัดหนองคาย

มีความคิดเห็นต่อร่างมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมมีความเพียงพอแล้วร้อยละ 55 - 76 

มาตรการไม่เพียงพอ เสนอให้เพิ่มเติม ดังนี้
- มำตรกำรกำรระบำยน  ำต้องชัดเจน 
- มำตรกำรเวนคืนที่ดินและเยียวยำต้องมี

ควำมเหมำะสม  
- ประชำชนได้รับผลกระทบต่อวิถีชีวิตของ 

ควรมีมำตรกำรดูแลที่เหมำะสม



ผลแบบประเมินภายหลังการประชุมฯ
การประชุมกลุ่มย่อย 

182
จังหวัดหนองคาย

จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดขอนแก่น

เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการร้อยละ 56 - 74 

จังหวัดอุดรธานี

ไม่เห็นด้วยต่อการพัฒนาโครงการ 
เนื่องจาก
- คนในพื นที่อำจไม่ได้รับผลประโยชน์
- ควรมีกำรศึกษำให้ครอบคลุมและ

ผลกระทบต่อชุมชนควรน้อยที่สุด 
- สูญเสียที่อยู่อำศัยและพื นที่ประกอบ

อำชีพ 
- อัตรำค่ำบริกำรยังค่อนข้ำงสูง 
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สรุปผลการรับฟงัความคิดเห็นและการตอบสนองด้วยการออกแบบ
และร่างมาตรการด้านสิง่แวดล้อม

ประเด็น ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ ร่างมาตรการฯ /แนวทางการแก้ไขข้อห่วงกังวล

ด้านออกแบบด้าน
วิศวกรรม

• กำรออกแบบสถำนีรถไฟ
ควำมเร็วสูง ควรค ำนึงถึงกำรใช้
งำนของผู้พิกำร ผู้สูงอำยุ

• ออกแบบสถำนีตำมมำตรฐำนอำรยะสถำปัตย์ (Universal Design) แล้ว

• กำรออกแบบสถำนีรถไฟ
ควำมเร็วสูงควรค ำนึงถึง
เอกลักษณ์ท้องถิ่น

• กำรออกแบบได้น ำอัตลักษณ์ของท้องถิ่นมำใช้ในกำรออกแบบทั ง
ภำยนอกสถำนี และกำรตกแต่งภำยในสถำนี

• ควรค ำนึงถึงทิศทำงกำรระบำย
น  ำในพื นที่ และกำรออกแบบ
จุดตัดต้องมีควำมเหมำะสมกับ
พื นที่

• ลงพื นที่ประชุมกลุ่มย่อยและน ำมำประกอบกำรพิจำรณำออกแบบ
จุดตัดให้มีควำมเหมำะสมต่อกำรใช้งำนในพื นที่
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สรุปผลการรับฟงัความคิดเห็นและการตอบสนองด้วยการออกแบบ
และร่างมาตรการด้านสิง่แวดล้อม

ประเด็น ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ ร่างมาตรการฯ /แนวทางการแก้ไขข้อห่วงกังวล

การประเมินผล
กระทบและ
มาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อม

• กำรเวนคืนมีกำรด ำเนินกำร
อย่ำงไร

• ด ำ เนินกำรตำม พ.ร .บ .  ว่ ำด้ วยกำรเวนคืนและกำรได้มำซึ่ ง
อสังหำริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 

• กังวลว่ำในระยะก่อสร้ำงจะได้รับ
ผลกระทบจำกฝุ่นละออง 

• มีกำรก ำหนดมำตรกำร ดังนี  
- สร้ำงรั วทึบกั นระหว่ำงพื นที่ก่อสร้ำงที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง
- ฉีดพรมน  ำในบริเวณที่อำจมีฝุ่นละอองฟุ้งกระจำย

• กังวลผลกระทบด้ำนควำมเสียง
และสั่นสะเทือนต่อวัด โรงเรียน 
และชุมชน

• มีกำรก ำหนดมำตรกำร ดังนี  
- กำรก่อสร้ำงฐำนรำกทำงยกระดับหรือสะพำนรถไฟในเขตเมือง 

จะก ำหนดให้ใช้เสำเข็มเจำะ 
- พิจำรณำติดตั งก ำแพงกันเสียงแบบถำวรบริเวณพื นที่ชุมชนหนำแน่น

• กรณีถนนในชุมชนเกิดกำรช ำรุด
เสียหำยจำกกำรขนส่งวัสดุ
ก่อสร้ำงของโครงกำร จะมี
มำตรกำรอย่ำงไร

• มีกำรก ำหนดมำตรกำร ดังนี  
- ในกรณีที่ผิวถนนช ำรุดเสียหำย ผู้รับจ้ำงต้องประสำนหน่วยงำน

รับผิดชอบเพื่อซ่อมแซมผิวถนน
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การแจ้งเชิญเขา้ร่วมรับฟงัความคดิเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2

การแจ้งให้ผู้มีส่วนได้เสียทราบ ล่วงหน้าก่อนล่วงหน้า 
15 วัน ผ่านช่องทางการสื่อสาร

(ด าเนินการแจ้งล่วงหน้าตัง้แต่วันที่ 26 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563
ผ่านสื่อจ านวน 7 ช่องทาง) 

1) การส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมโดยตรง

2) การประชาสัมพันธ์ทางป้าย Cut Out

3) การปิดโปสเตอร์ประชาสัมพันธ์

4) การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ของโครงการ

5) การประชาสัมพันธ์เฟสบุ๊คของโครงการ

6) กิจกรรมประชาสัมพันธ์สัญจร Road Show

7) ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อวิทยุท้องถิ่น (สถานีวิทยุ สวท.  และ สถานีวิทยุ อสมท.  ทั้ง 4 จังหวัด)

กำรประชำสัมพันธ์ผ่ำนเว็บไซต์ 
(www.hsrkorat-nongkhai.com)

กำรประชำสัมพันธ์ผ่ำนเฟซบุ๊ค
(โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง 

ช่วงนครรำชสีมำ-หนองคำย)

กำรประชำสัมพันธ์ทำงป้ำย Cut Out
(หน้ำท่ีว่ำกำรอ ำเภอเมืองอุดรธำนี)

กำรปิดประกำศโปสเตอร์ประชำสัมพันธ์
(ท่ีว่ำกำรอ ำเภอบ้ำนไผ)่

กิจกรรม Road Show
(จังหวัดหนองคำย)
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ช่องทางการรับฟังความคิดเห็นฯ เพิ่มเติม

ท่านสามารถแสดงความคิดเห็นหรือข้อเสนอแนะต่อผลการศึกษาของโครงการ 
ต่อการจัดท าร่างรายงานและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดย....

❑ ไปรษณียบัตร (ตามที่ได้แจกในชุดเอกสาร)

❑ โทรศัพท์ 0-2763-2828 ต่อ 4087, 4088
โทรสาร 0-2763-2830

❑ อีเมล : hsrne2@gmail.com

ภายในวันศุกร์ที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2564



ช่องทางการติดต่อสื่อสาร

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจเินียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จ ากัด
ด้านวิศวกรรม
นำงชนิกำนต์ จันทร์อินทร์ 
โทรศัพท์ : 0 2636 7510
โทรสำร  : 0 2636 7357
อีเมล : chanikarn.hsrne2@gmail.com

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง
คอนซัลแตนท์ จ ากัด
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
นำงสำวอุไรรักษ์ แป้นโก๋ 
โทรศัพท์ : 0 2763 2828 ต่อ 4087 
โทรสำร  : 0 2763 2830
อีเมล : hsrne2@gmail.com
ด้านสิ่งแวดล้อม
นำงสำวธัญพรรณพร พัฒนเจริญ
โทรศัพท์ : 0 2763 2828 ต่อ 4092 
โทรสำร  : 0 2763 2829
อีเมล : hsrne2@gmail.com
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ช่องทางการรับทราบข้อมูลข่าวสารของโครงการ
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Website
www.hsrkorat-nongkhai.com

Facebook
โครงการรถไฟความเร็วสูง ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย

เอกสารประกอบ
การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2
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