
การประชุมกลุ่มย่อย

กันยายน-ตุลาคม พ.ศ. 2563



วัตถุประสงค์ของการประชุมกลุ่มย่อย

2

1
เพื่อน าเสนอรายละเอียดของโครงการ ความก้าวหน้าการศึกษาของ
โครงการ ร่างผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

2
เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ ร่างผลการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม



หัวข้อการน าเสนอ

3

ความเป็นมา วัตถุประสงค์ และแผนการด าเนินงาน

ข้อมูลโครงการ และการออกแบบทางวิศวกรรม 

ร่างผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

การมีส่วนร่วมของประชาชนและประชาสัมพันธ์โครงการ

1

2

3
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ชื่อโครงการ

THE COOPERATION BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THAILAND 
AND THE GOVERNMENT OF THE PEOPLE’S REPUBLIC OF CHINA ON BANGKOK – NONG KHAI 

HSR DEVELOPMENT FOR REGIONAL CONNECTIVITY 
(SECTION 2: NAKHON RATCHASIMA – NONG KHAI)

งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทย
และรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค 

ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย (ระยะที่ 2  ช่วงนครรราชสีมา – หนองคาย)
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5

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษาเจ้าของโครงการ

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จ ากัด

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จ ากัด

บริษัท วิสิทธิ์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส์ จ ากัด

บริษัท ดับเบิลยูเอสพี (ประเทศไทย) จ ากัด

บริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จ ากัด 

บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จ ากัด

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จ ากัด



ความเป็นมา วัตถุประสงค์ 
และแผนการด าเนินงาน1
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ความเป็นมาของโครงการ

วันที่ 19 ธันวาคม พ.ศ.2557 รัฐบาล
ไทยและรัฐบาลจีน ได้ลงนามบันทึก
ความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือตาม
แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงการ
พื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งของ
ไทย พ.ศ .2558–2569 เพื่อร่วมกัน
พัฒนาโครงการรถไฟความเร็วสูง
ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร

วันที่ 23 มีนาคม พ.ศ.2559 ไทยได้หารือ
ทวิภาคีกับจีน ก าหนดนโยบายเริ่มก่อสร้าง
เส้นทางกรุงเทพมหานคร–นครราชสีมา 
และส่วนต่อขยายเมื่อมีความพร้อม โดยได้
เริ่มด าเนินการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง
เพื่อเชื่อมโยงภูมิภาคช่วงกรุงเทพมหานคร 
–หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร–
นครราชสีมา)

โครงการระยะที่  2 ช่ วง
นครราชสีมา–หนองคาย 
ต้องออกแบบและก่อสร้าง
ให้สอดคล้องกับโครงการ
ระยะที่ 1 โดยจะด าเนินการ
ตามมาตรฐานระบบรถไฟ
ความเร็วสูงของสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน
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ความเป็นมาของโครงการ (ต่อ)

8

วันที่ 7-9 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2561 ในการประชุมคณะกรรมการร่วมเพื่อความร่วมมือด้านรถไฟไทย–จีน ครั้งที่ 23 
ฝ่ายไทยได้รับทราบรายงานความเห็นต่อผลการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ ระยะที่ 2 (ช่วงนครราชสีมา–

หนองคาย) ที่ฝ่ายจีนน าส่งให้ฝ่ายไทยแล้ว และขณะนี้ฝ่ายจีนอยู่ระหว่างจัดท ารายงานการศึกษาความเหมาะสม 
ช่วงหนองคาย–เวียงจันทน์ ซึ่งเป็นโครงการที่เกี่ยวข้องกับไทย–ลาว–จีน เพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค

การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้ด าเนินการจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษางานออกแบบรายละเอียดงานโยธา 
โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาคช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย 
(ระยะที่ 2  ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย)



วัตถุประสงค์ของโครงการ

เพื่อออกแบบรายละเอียดงานโยธาให้สอดคล้องกับมาตรฐานระบบรถไฟความเร็วสูง
ของสาธารณรัฐประชาชนจีน

9

ออกแบบรายละเอียด
งานโยธาให้สอดคล้องกับ

มาตรฐานของจีน

ประมาณราคา
ค่าก่อสร้าง

จัดท าเอกสารและ
จัดการประกวดราคา

งานโยธา

จัดท ารายงาน EIA ส ารวจและจัดท า
ร่าง พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดิน

(ธ.ค. 62 - มี.ค. 64) (ม.ค. 64 - ส.ค. 64) (มี.ค. 64 - ต.ค. 64)(ธ.ค. 63 - มี.ค. 64)(ธ.ค. 62 - มี.ค. 64)



ข้อมูลโครงการ และ
การออกแบบทางวิศวกรรม2
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ข้อมูลโครงการ

• ให้บริการเฉพาะผู้โดยสาร และมีการเดินรถร่วมกับรถสินค้า
จากจีน/ลาว เฉพาะช่วงสะพานข้ามแม่น้ าโขง – นาทา

• ความยาวขบวนรถ 200 เมตร

• ความจุผู้โดยสารสูงสุด 600 คน/ขบวน

• ความเร็วสูงสุดที่ใช้ในการออกแบบ 250 กิโลเมตร/ชั่วโมง



ข้อมูลโครงการ
จุดเริ่มต้นที่ หลังสถานีนครราชสีมา  จุดสิ้นสุดที่ ริมแม่น้ าโขง ฝั่งไทย

ระยะทางทั้งสิ้น 356 กิโลเมตร

สถานีทั้งหมด 5 สถานี
1. สถานีบัวใหญ่    
2. สถานีบ้านไผ่
3. สถานีขอนแก่น
4. สถานีอุดรธานี
5. สถานีหนองคาย

ศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) 2 แห่ง ที่ นาทา และเชียงรากน้อย

ย่านกองเก็บตู้สินค้า (Container Yard) และย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า 
(Transshipment Yard) 1 แห่ง ที่นาทา

12

79 กม.

62 กม.

42 กม.

117 กม.

52 กม.

Depot นาทา

Depot เชียงรากน้อย

หน่วยซ่อมบ ารุงทาง
(Maintenance Bases) 4 แห่ง
1. บริเวณสถานีรถไฟบ้านมะค่า
2. บริเวณสถานีรถไฟหนองเม็ก
3. บริเวณสถานีรถไฟโนนสะอาด
4. บริเวณสถานีรถไฟนาทา

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

▪ อาคารจ่ายไฟฟ้าย่อย (Traction Substation และ Section Post) รวม 14 แห่ง

▪ อาคารควบคุมระบบอาณัติสัญญาณรายทาง (Relay Station) และอาคาร
ควบคุมระบบสื่อสารรายทาง (Communication Base Station) รวม 76 แห่ง



ข้อมูลแนวเส้นทางโครงการ
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(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



ข้อมูลแนวเส้นทางโครงการ
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(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

ออกนอกเขตทางรถไฟเดิม



ข้อมูลแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ)

15
ออกนอกเขตทางรถไฟเดิม

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



รูปแบบโครงสร้างทางรถไฟโครงการ

โครงสร้างระดับดิน: นอกเมือง และตามแนวเส้นทาง
ทั่วไป

16

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

โครงสร้างยกระดับ: เขตเมือง และพื้นที่ที่มีข้อจ ากัดด้านกายภาพ 
เช่น เป็นพื้นที่น้ าหลาก หรือมีแนวเส้นทางตัดกับทางหลวงสายหลัก

12.20

16



17

การแก้ปัญหาจุดตัดทางรถไฟ
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

1. สะพานรถไฟ 2. สะพานรถยนต์ 3. สะพานกลับรถรูปตัวยู

5. ทางบริการ4. ทางลอดทางรถไฟ



การแก้ปัญหาการระบายน  า
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

เป้าหมายในการออกแบบระบบระบายน  าตามแนวเส้นทางรถไฟ
• เพื่อไม่ให้เกิดน้ าท่วมขัง ทั้งภายในเขตพื้นที่ของแนวเส้นทาง และพื้นที่สองข้างทางที่แนวทางรถไฟ

ตัดผ่าน
• เพื่อแก้ปัญหาน้ าท่วมขังที่เคยเกิดขึ้นในอดีตตลอดแนวเส้นทาง 

ขั นตอนในการศึกษาและออกแบบระบบระบายน  าเพื่อบรรลุเป้าหมายดังกล่าวมีดังนี้

1. ตรวจสอบพื้นที่รับน้ าที่จะมีผลกระทบต่อแนวพื้นที่โครงการ

2. ตรวจสอบระดับน้ าสูงสุด (ประวัติน้ าท่วม และวิเคราะห์ระดับน้ าสูงสุดที่ตัดผ่านแนวเส้นทาง)

3. รวบรวมข้อมูลทางด้านอุตุ-อุทกวิทยา (30 ปี)

4. ออกแบบชนิดและขนาดของอาคารระบายน้ า

5. ค านวณปริมาณน้ าหลาก เพื่อออกแบบพื้นที่ช่องเปิดส าหรับระบายน้ า



การแก้ปัญหาการระบายน  า
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

แนวทางการแก้ปัญหาการระบายน  า

• ออกแบบรางระบายน้ าข้างทางรถไฟ (Side Ditch) เพื่อช่วยเร่งระบายน้ าสู่ล าน้ าธรรมชาติ ท าให้
ลดการเอ่อของพื้นที่ที่ถูกน้ าท่วมขัง

• ปรับปรุงทางลอดที่เกิดปัญหาน้ าท่วมขัง

− ใส่รางยู หรือ U-ditch ที่ขอบก าแพงทั้ง 4 ด้าน เพื่อป้องกันไม่ให้น้ าไหลเข้าไปในทางลอด

− ใส่ท่อลอดเพ่ิมเติม หรือ Pipe Jacking เพื่อระบายน้ าในทางลอดจากบ่อดักน้ าให้ไหลออกไปสู่
ที่ต่ ากว่า

• ปรับแก้แบบส่วนที่ยังไม่ก่อสร้าง จากรูปแบบท่อลอด (Box Culvert) เป็นสะพานรถไฟ (Railway 
Bridge)



การออกแบบอัตลักษณ์ของสถานี

20

สถานีบัวใหญ่

สถานีบ้านไผ่



การออกแบบอัตลักษณ์ของสถานี
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สถานีขอนแก่น

สถานีอุดรธานี



การออกแบบอัตลักษณ์ของสถานี
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สถานีหนองคาย



สถานีบัวใหญ่
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การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 

24

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

EXISTING R.O.W.
PROPOSED R.O.W.



สถานีรถไฟความเร็วสูง สถานีรถไฟทางคู่

การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

สถานีรถไฟทางคู่สถานีรถไฟความเร็วสูง

ทางเชื่อมระหว่างสถานี สถานีรถไฟทางคู่สถานีรถไฟความเร็วสูง



การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
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รูปตัดสถานีบัวใหญ่

BY

สถานีรถไฟความเร็วสูง

ชานชาลารถไฟทางคู่

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

ชานชาลารถไฟความเร็วสูง



เชื่อมไปสถานีรถไฟทางคู่พื้นที่จอดรถ พ้ืนที่จ าหน่ายบัตร
โดยสาร

โถงทางเข้า

พื้นที่จอดรถ

การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 

27

ผังภายในสถานี

ผังชั น 3 ชานชาลา

ผังชั น 2 โถงพักคอย

ผังพื นชั น 1 จ าหน่ายตั๋ว

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

ลิฟต์โดยสาร

บันไดเลื่อน
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แนวคิดการออกแบบอัตลักษณ์ท้องถิ่นสถานีบัวใหญ่

การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อ าเภอบัวใหญ่ : เป็นแหล่งหนึ่งท่ีมีคนไทยโคราชตั้งหลักแหล่งอยู่อาศัย ในรัชกาลท่ี 3 รู้จักในนาม 
“อ าเภอด่านนอก” ต่อมาในปี พ.ศ. 2455 ได้มีการเปลี่ยนชื่อจากอ าเภอ “ด่านนอก” 
เป็นอ าเภอ “บัวใหญ่”ตามชื่อหมู่บ้านและบึงบัวใหญ่ท่ีอยู่บริเวณใกล้เคียง ซึ่งเป็นท่ีตั้ง
ของที่ว่าการอ าเภอ ตลาด และสถานีรถไฟบัวใหญ่ท่ีเช่ือมเส้นทางมาจากอ าเภอเมือง 
ท าให้ย่านสถานีรถไฟกลายเป็นชุมทางตลาดการค้าท่ีมีความหลากหลาย 



29

การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

ปรับรูปแบบให้ทันสมัยมากขึ้น และแสดงถึงอตัลักษณ์ของแต่ละท้องถิ่นให้ชัดเจนมากขึ้น 
โดยน ารูปแบบของดอกบัวมาออกแบบเป็นส่วนประกอบอาคารสถานี



30

การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)



31

การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

ภาพด้านหน้าของสถานีบัวใหญ่ โดยได้ออกแบบหอนาฬิกาให้เข้ากับรูปแบบอาคารสถานี



32

การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

ทัศนียภาพมุมสูงของสถานทีี่ออกแบบใหม้ีการจัดภูมทิัศน์ดา้นหน้าสถานีให้มคีวามสวยงามและเป็นพืน้ที่สเีขียว



33

แสดงแนวคิดอัตลักษณ์ที่สื่อถึงอ าเภอบัวใหญ่ 
โดยน ารูปร่างดอกบัวมาลดทอนและดัดแปลง 
เป็นสัญลักษณ์ที่สื่อถึงดอกบัว ผสมผสานกับ
ความเป็นอีสาน  โดยใช้โทนสีน้ าตาลเป็นสีหลัก  
ให้สอดคล้องและกลมกลืนกันทั้งภายนอกและ
ภายในสถานี ลายผ้าทออีสาน

ดอกบัวหลวง

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

สัญลักษณ์ประจ า 
อ.บัวใหญ่

สระบัว

การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



34

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



35

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



36

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

การออกแบบสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



สถานีบ้านไผ่

37



การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่

38

ต าแหน่งที่ตั งสถานีรถไฟความเร็วสูงบ้านไผ่
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

EXISTING R.O.W.
PROPOSED R.O.W.



การเชื่อมต่อระหว่างสถานีรถไฟความเร็วสูงและสถานรีถไฟทางคูอ่อกแบบเป็นทางเดิน
เชื่อมต่อระหว่างสถานีที่ชั้น 1 บริเวณโถงพักคอยผู้โดยสารของทั้ง 2 สถานี

การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่

39

การเชื่อมต่อระหว่างสถานี

ทางเชื่อมระหว่างสถานี
สถานีรถไฟทางคู่

สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีรถไฟทางคู่

สถานีรถไฟความเร็วสูง

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



B P

การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่

40

รูปตัดสถานีบ้านไผ่

สถานีรถไฟทางคู่สถานีรถไฟความเร็วสูง

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



โถงทางเข้า

การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่

41

ผังภายในสถานี

ผังชั น 3 ชานชาลา

ผังชั น 2 โถงพักคอย

ผังพื นชั น 1 จ าหน่ายตั๋ว
พื้นที่จอดรถ พื้นที่จอดรถพื้นที่จ าหน่ายบัตรโดยสาร

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

ลิฟต์โดยสาร

บันไดเลื่อน



42

แนวคิดการออกแบบอัตลักษณ์ท้องถิ่นสถานีบ้านไผ่

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่

บ้านไผ่ในขณะนั้นเป็นส่วนหนึ่งและเป็นต้นก าเนิดของเมืองขอนแก่น โดยมี 
บ้านเกิ ง(ชื่อเดิมของอ าเภอบ้านไผ่) เป็นบ้านหลักในสมัยเริ่มแรก ใน
ขณะเดียวกันชุมชนส่วนหนึ่งที่อาศัยอยู่ในบริเวณห้วยจิกลงไปทางตอนล่าง
ของบ้านเกิ้ง ได้มีครอบครัวจาก บ้านโนนข่า, หนองร้านหญ้า, บ้านดู่, บ้าน
ขามเรียน, บ้านเปือยใหญ่, บ้านหัวหนอง เข้ามาสมทบท าให้ชุมชน
หนาแน่นขึ้นตามล าดับ จึงขออนุญาตจัดตั้งเป็นหมู่บ้าน นามว่า “บ้านไผ่”   
ขึ้นตรงต่อ ต าบลบ้านเกิ้ง ต าบลบ้านเกิ้งก็ได้รับการยกฐานะเป็น กิ่งอ าเภอ
บ้านไผ่ ประกอบด้วยต าบลบ้านเกิ้ง บ้านเป้า และบ้านแคนเหนือ (เพราะ
เชื่อกันว่าบริเวณที่ตั งคงมีต้นไผ่ขึ นริมคลองห้วยจิกเป็นจ านวนมาก) 
สถานท่ีตั งกิ่งอ าเภออยู่ทางทิศตะวันออกของสถานีรถไฟบ้านไผ่ มีเส้นทาง
รถยนต์และทางรถไฟตัดผ่าน ตะวันออก- ตะวันตก ได้แก่ ถนนแจ้งสนิทจาก
เมืองชนบทไปอุบลราชธานี สายทิศเหนือ-ทิศใต้มีทางรถไฟจากนครราชสีมา
ไปขอนแก่น และ ถนนมิตรภาพ จากสระบุรีผ่านบ้านไผ่ไปหนองคาย ท าให้
บ้านไผ่เติมโตเป็นต าบล เป็นกิ่งอ าเภอ และอ าเภอตามล าดับ เพราะความ
เจริญทางคมนาคม บ้านไผ่จึงกลายเป็นชุมทางเศรษฐกิจเติบโตอย่างรวดเร็ว.



43

แนวคิดการออกแบบอัตลักษณ์ท้องถิ่นสถานีบ้านไผ่

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่



แนวความคิดคือน า “ไผ่” ที่มาจากชื่อ
สถานที่ตั งมาใช้ในการออกแบบเพื่อต้องการ
สื่อให้คนที่มาถึงสถานีแลว้รู้สึกไดง้่ายที่สุด
และไผ่ก็ยังเป็นจุดเร่ิมต้นของชื่ออ าเภอ 
“บ้านไผ่”

ปรับรูปแบบให้ทันสมัยมากขึ น และแสดงถงึ
อัตลักษณ์ของแต่ละท้องถิ่นให้ชัดเจนมากขึ้น 
โดยน ารูปแบบของต้นไผ่มาออกแบบเป็น
ส่วนประกอบอาคารสถานี

44

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่



45

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่



46

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่



47

แสดงแนวคิดอัตลักษณ์ท้องถิ่น เช่น ลายจักสาน
ไม้ไผ่ ลายผ้าทออีสาน และรูปทรงของไม้ไผ่
ในการสร้างอาคาร ผสมผสานแนวคิดหลัก คือ 
องค์ประกอบของสถาปัตยกรรมเรือนไทยพื้นถิ่น 
ให้สอดคล้องและกลมกลืนกันทั้งภายนอกและ
ภายในสถานี

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่

ลายสานไม้ไผ่

กระบอกไม้ไผ่

ลายผ้าทออีสาน

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



48

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



49

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



50

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

การออกแบบสถานีรถไฟบ้านไผ่
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



สถานีขอนแก่น

51



การออกแบบสถานีขอนแก่น

52

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

EXISTING R.O.W.
PROPOSED R.O.W.



การเชื่อมต่อระหว่างสถานีรถไฟความเร็วสูงและสถานรีถไฟทางคูอ่อกแบบเป็นทางเดิน
เชื่อมต่อระหว่างสถานีที่ชั้น 1 บริเวณโถงพักคอยผู้โดยสารของทั้ง 2 สถานี

การออกแบบสถานีขอนแก่น

53

การเชื่อมต่อระหว่างสถานี

ทางเชื่อมระหว่างสถานี
สถานีรถไฟทางคู่

สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีรถไฟทางคู่

สถานีรถไฟความเร็วสูง

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



54

รูปตัดสถานีขอนแก่น

สถานีรถไฟความเร็วสูง สถานีรถไฟทางคู่

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
การออกแบบสถานีขอนแก่น



การออกแบบสถานีขอนแก่น

55

ผังภายในสถานี

พื นที่จอดรถ
พื นที่จ าหน่ายบัตร

โดยสาร

โถงทางเข้าสถานีรถไฟความเร็วสูง

พื นที่จอดรถ

สถานีรถไฟทางคู่ขอนแก่น

ผังชั น 3 ชานชาลา

ผังชั น 2 โถงพักคอย

ผังพื นชั น 1 จ าหน่ายตั๋ว

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

ลิฟต์โดยสาร

บันไดเลื่อน



56

แนวคิดการออกแบบอัตลักษณ์ท้องถิ่นสถานีขอนแก่น

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
การออกแบบสถานีขอนแก่น

น าความเป็นศูนย์กลางของภาคอีสานมาใช้ในการออกแบบอาคารสถานี 
โดยใช้แนวคิดความเป็นอีสานร่วมสมัย ทั้งวัฒนธรรม สถาปัตยกรรม และภูมิปัญญาท้องถิ่น

ลายตะเว็น ลายผ้าทออีสาน เครื่องจักสานท้องถิ่นสิมอีสาน



57

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

ทัศนียภาพด้านหน้าของสถานีขอนแก่น โดยออกแบบให้เป็นสถาปัตยกรรมไทยอีสานร่วมสมัย

การออกแบบสถานีขอนแก่น



58

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
การออกแบบสถานีขอนแก่น

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)



59

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

การออกแบบสถานีขอนแก่น

น าต้นคูณ ต้นไม้พื้นถิ่นภาคอีสาน ซึ่งอยู่ในลายผ้าทอประจ าจังหวัดขอนแก่น
คือ ลาย “แคนแก่นคูณ” มาเป็นพรรณไม้หลักในงานภูมิสถาปัตยกรรม

ดอกคูณจะบานเต็มที่พร้อมกันในช่วงเดือนมีนาคม-เดือนเมษายน พร้อมต้อนรับ
นักท่องเที่ยวที่จะเข้ามาเที่ยวชมความงามของสถานีและท่องเที่ยวเทศกาลสงกรานต์
ที่ถนนข้าวเหนียว จังหวัดขอนแก่น
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(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

การออกแบบสถานีขอนแก่น

มีสะพานทางเดินและทางจักรยานจากโครงการรถไฟรางเบาขอนแก่น (LRT) สถานีเซ็นเตอร์พ้อย
เชื่อมมายังอาคารสถานีรถไฟความเร็วสูงขอนแก่น ตามแผนโครงการศึกษาพัฒนาเมืองของ สนข.
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(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

ทัศนียภาพมุมสูงของสถาน ีออกแบบให้มกีารจดัภูมิทศัน์ด้านหนา้สถานีให้มคีวามสวยงามและเป็นพื้นที่สเีขียว

การออกแบบสถานีขอนแก่น



สถาปัตยกรรมภายใน 
แสดงแนวคิดอัตลักษณ์ท้องถิ่น เช่น ลวดลายผ้าทออีสาน ดนตรีพื้นถิ่น ผสมผสานแนวคดิหลัก คือ องค์ประกอบของ
สถาปัตยกรรมเรือนไทยพื้นถิ่น ให้สอดคล้องและกลมกลืนกันทั้งภายนอกและภายในสถานี

ลายผ้าทออีสาน

ลายผ้าประจ าจังหวัดขอนแก่นแคนแก่นคูณ

แคน (เครื่องดนตรีอีสาน)
62

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
การออกแบบสถานีขอนแก่น



63

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
การออกแบบสถานีขอนแก่น
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
การออกแบบสถานีขอนแก่น
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
การออกแบบสถานีขอนแก่น



สถานีอุดรธานี

66
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ไปสถานีขอนแก่น ไปสถานีหนองคาย

ต าแหน่งที่ตั งสถานีอุดรธานี
สถานีรถไฟอุดรธานีประกอบไปด้วยชานชาลารถไฟความเร็วสูงและชานชาลารถไฟทางคู่ โดยใช้ทางเข้าหลักด้านถนนประจักษ์ศิลปาคม 
(บริเวณหน้าสถานีรถไฟทางคู่ปัจจุบัน) โดยปรับปรุงถนนเลียบทางรถไฟด้านหลังสถานีรถไฟทางคู่เดิมเพื่อใช้เป็นทางเข้ารอง และ
ออกแบบถนนเชื่อมต่อไปยังถนนทองใหญ่เพื่อเช่ือมต่อการเดินทางของผู้โดยสารให้เข้าถึงสถานีได้สะดวกยิ่งขึ้น

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

สถานีอุดรธานี

EXISTING  R.O.W.
PROPOSED  R.O.W.
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รูปแบบการใช้งานสถานีอุดรธานี

การออกแบบสถานีอุดรธานีเป็นการออกแบบอาคารให้ใช้งานร่วมกันระหว่างสถานีรถไฟความเร็วสูงและสถานี
รถไฟทางคู่ในรูปแบบชานชาลายกระดับขนานกัน ใช้ทางเข้าหลักทางด้านถนนประจักษ์ศิลปาคมบริเวณด้านหน้าของสถานี
รถไฟทางคู่ปัจจุบัน โดยมีโถงจ าหน่ายตั๋วอยู่บริเวณชั้น 1 ของสถานี ส าหรับเปลี่ยนถ่ายผู้โดยสาร  สถานีอุดรธานี

โถงจ ำหน่ำยตั๋ว
รถไฟทำงคู่

ทางเข้าหลัก

ทางเข้ารอง

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

โถงจ ำหน่ำยตั๋ว
ควำมเร็วสูง



พื้นที่จอดรถ พื้นที่จ าหน่ายบัตรโดยสาร
รถไฟความเร็วสูง

โถงทางเข้าหลัก

พื้นที่จอดรถ

69

ผังภายในสถานี

ผังชั น 3 ชานชาลา

ผังชั น 2 โถงพักคอย

ผังพื นชั น 1 จ าหน่ายตั๋ว

การออกแบบสถานีรถไฟอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

พื้นที่จ าหน่ายบัตรโดยสาร
รถไฟทางคู่

พื้นที่จอดรถพื้นที่จอดรถ

ชานชาลารถไฟทางคู่
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รูปตัดสถานีรถไฟอุดรธานี

ชานชาลารถไฟความเร็วสูง

ชานชาลารถไฟทางคู่

ทางเข้าหลัก

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

“อุดรธานีเมืองแห่งอารยธรรม และการพัฒนาสู่อนาคต”

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



72

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

ออกแบบอาคารสถานีรถไฟความเร็วสูงและอาคารสถานรีถไฟทางคู่ 
ให้เป็นอาคารเดียวกัน โดยมีการเช่ือมต่อกันที่ชั้น 1 ของสถานี

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

TRANSFORMATION

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

แนวคิดในการออกแบบมาจากเคร่ืองปั้นดินเผาบ้านเชียง ซึ่งอารยะธรรมบ้านเชียง เป็นแหล่งโบราณคดีท่ี
ส าคัญและมีชื่อเสียงของจังหวัดอุดรธานี โดยได้น าลวดลาย , รูปร่าง และโทนสี ของเครื่องปั้นดินเผา
บ้านเชียง ซึ่งเป็นอตัลักษณ์เฉพาะ มาพัฒนาให้ทันสมัย และน ามาออกแบบเป็นส่วนประกอบของอาคาร
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

ทัศนียภาพด้านหน้าของสถานี มีการออกแบบปรับปรุงวงเวียนบริเวณด้านหน้าสถานรีถไฟทางคู่ในปัจจุบัน

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)
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งานออกแบบภายในสถานีได้น าแนวคิดอัตลักษณ์ท้องถิน่เช่นลวดลายดินเผาบ้านเชียง, ลายผ้าทออีสาน 
มาออกแบบให้ทันสมัยมีความสอดคล้องและกลมกลืนกันทั้งภายนอกและภายในสถานี

เครื่องปั้นดินเผาบ้านเชียง

ลายผ้าทออีสาน

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



82

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน 

การออกแบบสถานีอุดรธานี    
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



สถานีหนองคาย

84



การออกแบบสถานีหนองคาย

85

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

ถนนรถไฟ
ไป สปป. ลาว→← ไป สถานีอุดรธานี

←

85

ถนนมิตรภาพ

สถานีรถไฟความเร็วสูง

EXISTING  R.O.W.
PROPOSED  R.O.W.

สถานีรถไฟทางคู่

แนวโครงสร้างทางว่ิงรถไฟความเร็วสูง แนวโครงสร้างทางว่ิงรถไฟความเร็วสูง

ต าแหน่งที่ตั งสถานีรถไฟความเร็วสูงหนองคาย
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การเชื่อมต่อระหว่างสถานี

การเช่ือมต่อระหว่างสถานีรถไฟความเร็วสูงและสถานีรถไฟทางคู่ ออกแบบเป็น
สะพานลอยมีหลังคาคลุมเพื่อเชื่อมต่อกับสะพานลอยของสถานีรถไฟทางคู่ โดยออกแบบเป็นบันได
ขึ้น-ลง และจัดให้มีบันไดเลื่อนและลิฟท์ เพื่ออ านวยความสะดวกแก่ผู้โดยสาร, ผู้พิการและผู้สูงอายุ

สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีรถไฟทางคู่

ทางเชื่อมระหว่างสถานี

การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีรถไฟทางคู่
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สถานีรถไฟทางคู่
สถานีรถไฟความเร็วสูง

รูปตัดสถานีหนองคาย

การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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การเชื่อมต่อระหว่างสถานี

การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีรถไฟทางคู่
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ผังพื นชั น 1 จ าหน่ายตั๋ว

พ้ืนที่จอดรถ
พ้ืนที่จำหน่ายบัตรโดยสาร

และตรวจคนเข้าเมือง

โถงทางเข้า

พ้ืนที่จอดรถ

สถานีรถไฟทางคู่หนองคาย

การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

พื้นที่ใช้สอยภายในสถานี
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พื้นที่ใช้สอยภายในสถานี

ผู้โดยสารภายในประเทศขาออก (ไป สปป. ลาว)

ผู้โดยสารภายในประเทศขาเข้า (มาจาก สปป. ลาว)

โถงจ าหน่ายบัตรโดยสาร(พื นที่ส่วนกลาง)

ผู้โดยสารภายในประเทศ

การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

ผู้โดยสารระหว่างประเทศ
ขาออก (ไป สปป. ลาว)

ผู้โดยสารระหว่างประเทศ
ขาเข้า (มาจาก สปป. ลาว)

ทางขึ นผู้โดยสารภายในประเทศ

ทางขึ นผู้โดยสารระหว่างประเทศ

โถงจ าหน่ายบัตรโดยสาร

ทางเข้าหลัก

ผังพื นชั น 1 จ าหน่ายตั๋ว



พ้ืนที่จำหน่ายบัตรโดยสาร
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พื้นที่ใช้สอยส าหรับผู้โดยสารภายในประเทศ

การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

โถงจ าหน่ายบัตรโดยสาร(พื นที่ส่วนกลาง)

พื นที่ใช้สอยส าหรับผู้โดยสารภายในประเทศ

บันไดขึ น-ลง สถานี

ทางขึ นโถงพักคอยผู้โดยสารภายในประเทศ

ทางขึ นโถงพักคอยผู้โดยสารภายในประเทศ

ผังพื นชั น 1 จ าหน่ายตั๋ว
ทางเข้าหลัก
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ด่านตรวจคนเข้าเมือง

ด่านศุลกากร

ด่านตรวจ
อาหาร และ ยา

ด่านตรวจพันธุ์
พืช และ สัตว์

ด่านควบคุมโรค

พื้นท่ีใช้สอยส าหรับผู้โดยสารระหว่างประเทศขาเข้า (มาจาก สปป. ลาว)

การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

โถงบันไดลงจากชานชาลา

โถงจ าหน่ายบัตรโดยสาร

ผังพื นชั น 1 จ าหน่ายตั๋ว
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ด่านตรวจคนเข้าเมือง

ด่านศุลกากร

ด่านตรวจ
อาหาร และ ยา

ด่านตรวจพันธุ์
พืช และ สัตว์

ด่านควบคุมโรค
โถงพักคอยผู้โดยสารขาออก

การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

พื้นท่ีใช้สอยส าหรับผู้โดยสารระหว่างประเทศขาออก (ไป สปป. ลาว)

ทางขึ นโถงพักคอยชั น 2
โถงจ าหน่ายบัตรโดยสาร

ผังพื นชั น 1 จ าหน่ายตั๋ว



ทางออกผู้โดยสารขาเข้า
(ระหว่างประเทศ)

ทางเข้าผู้โดยสารขาออก
(ระหว่างประเทศ)

ระบบ BUILDING SERVICE และ 
RAILWAY SYSTEM

ระบบ BUILDING SERVICE และ 
RAILWAY SYSTEM

โถงพักคอยผู้โดยสาร 
ระหว่างประเทศ

โถงพักคอยผู้โดยสารภายในประเทศ
(มีระบบปรับอากาศ)

โถงพักคอยผู้โดยสารภายในประเทศ
(ไม่มีระบบปรับอากาศ)

ทางเข้าผู้โดยสารขาขึ น (ในประเทศ)

ทางเข้าผู้โดยสารขาล่อง (ในประเทศ)

ชานชาลาผู้โดยสารขาขึ น (ในประเทศ)ชานชาลาผู้โดยสารขาลอ่ง (ในประเทศ)

ชานชาลาผู้โดยสารขาเขา้-ออก (ระหว่างประเทศ)
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ผังชั น 3 ชานชาลา

ผังชั น 2 โถงพักคอย

การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

พื้นที่ใช้สอยภายในสถานี
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การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

“หนองคาย” ประตูสู่อีสาน วิถีชีวิต วัฒนธรรม และความเชื่อ
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การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

คลื่นน้ า พญานาค หวดนึ่งข้าวเหนียวแม่น้ าโขง
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การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

ลดทอนรูปร่างของพญานาคที่ก าลงัแผ่พังพานให้ดูทันสมยั 
ผสมผสานกับรูปแบบหลงัคาจ่ัว แสดงถึงความเป็นประตูสูป่ระเทศ
ไทย สะท้อนถึงวัฒนธรรม วิถีชีวิตและความเชื่อของชาวหนองคาย
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การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

เปลือกอาคารด้านหน้า น ารูปทรงของหวดนึ่งข้าวเหนียวและคลื่นน้ ามาออก
แบบให้อาคารดูทันสมัย มีมิติมากขึ้น และยังคงความเป็นอัตลักษณ์ท้องถิ่น
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การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายนอก (รูปแบบใหม่)

ทัศนียภาพด้านหน้าสถานีออกแบบเป็นประตมิากรรมพญานาค ก าลังแหวก
ว่ายอยู่ในแม่น  าโขงให้สอดคล้องรูปทรงด้านหน้าของสถานีทีล่ดทอนมาจาก
พญานาค แสดงถึงความเชื่อและวิถีชีวิตของชาวหนองคาย
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แสดงแนวคิดอัตลักษณ์ที่สื่อถึงจังหวัดหนองคาย เช่น แม่น้ าโขง, พญานาค/เกล็ดพญานาค, น าลวดลายมาลดทอนรายละเอียด 
ผสมผสานแนวคิด และน าโทนสีเข้ามาใช้ในงานออกแบบ ให้สอดคล้องและกลมกลืนกันทั้งภายนอกและภายในสถานี

พญานาค

แม่น  าโขง

ดิน ธรรม
มะ

น้ า

ผสมผสาน

ลวดลาย

โทนสี

อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน

การออกแบบสถานีหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน

การออกแบบสถานีรถไฟหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน

การออกแบบสถานีรถไฟหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน

การออกแบบสถานีรถไฟหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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อัตลักษณ์ท้องถิ่นสถาปัตยกรรมภายใน

การออกแบบสถานีรถไฟหนองคาย  
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ
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1. แผ่นพ้ืนน าทางส าหรับผู้พิการทางสายตา

ใช้ส าหรับบอกทางแก่ผูพ้ิการทางสายตาในบริเวณ
พื้นต่างระดับตา่งๆ และพื้นที่ท่ีจะเปน็อนัตราย เช่น 
พื้นต่างระดับ ทางลาด ขอบชานชาลา ขอบทางเท้า

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ
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1. แผ่นพ้ืนน าทางส าหรับผู้พิการทางสายตา

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ
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2. ลิฟต์โดยสาร

ใช้ส าหรับอ านวยความสะดวกแก่ผู้ใช้รถเข็นวีลแชร์ ผู้สูงอายุ 
ผู้ทุพลภาพ และผู้โดยสารทัว่ไป

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ
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3. บันไดและบันไดเลื่อน

บันไดเลื่อนและบันไดสถานอีอกแบบให้สอดคลอ้งกับกฎหมาย
ผู้พิการ เพื่อการใช้งานท่ีสะดวกสบายของผู้โดยสาร

บันไดเลื่อนมีขั้นบันไดเรียบ 4 ขั้นที่ชานพัก 
เพื่อให้ผู้โดยสารใช้งานได้อย่างปลอดภัย

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ
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4. ทางลาด

ใช้ส าหรับอ านวยความสะดวกแก่ผู้พิการทีใ่ช้รถเข็น 
โดยออกแบบให้สอดคล้องตามกฎหมายท่ีเกีย่วข้อง

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ
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5. ห้องน้ าส าหรับผู้พิการและผู้สูงอายุ

ส าหรับอ านวยความสะดวกแกผู่้พกิารและผูสู้งอายุ 
โดยออกแบบให้รถเข็นผู้พิการสามารถเข้าถึงไดส้ะดวก 
มีราวจับส าหรับช่วยในการใช้งาน

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ



ย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า (Transshipment Yard) นาทา

ศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) นาทา 
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แนวคิดการออกแบบบริเวณนาทา 

113

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)

สถานีรถไฟนาทา



แนวคิดการออกแบบย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า นาทา 

สถานีรถไฟ
หนองคาย

2

สถานีรถไฟนาทา



แนวคิดการออกแบบศูนย์ซ่อมบ ารุง นาทา 

สถานีรถไฟหนองคาย

2

สถานีรถไฟนาทา



ต าแหน่งที่ตั ง

ที่ตั ง: ศูนย์ซ่อมบ ารุง (DEPOT) บริเวณนาทา ถูกก าหนดอยู่ในบริเวณสถานีรถไฟนาทาเดิม
ทางฝั่งตะวันออกของรางรถไฟรางคู่ ส่วนทางฝั่งตะวันตกเป็นย่านขนส่งสินค้าทางรถไฟ ซึ่ง
ต่อเนื่องกับสถานีขนส่งโดยรถบรรทุกของกรมการขนส่งทางบก ซึ่งทางหลวงแผ่นดินได้มี
แผนการเชื่อมทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 เข้ากับหมายเลข 233 ซึ่งจะเป็นเส้นทางที่เข้าสู่
พ้ืนที่โดยทางรถยนต์ 

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2

สถานีขนส่งโดยรถบรรทุก

ไปลาว

ไปลาว



รูปตัดขวางบริเวณพื้นที่

ขอบเขต: ศูนย์ซ่อมบ ารุง มีความยาวประมาณ 2,200 เมตร กว้าง 190 เมตร พื้นท่ีประมาณ 340,000 ตารางเมตร หรือ 212 ไร่ ติดกับท่ีพักอาศัย วัดและ
โรงเรียน ท้ังนี้ ยังมีส่วนพักอาศัย ซึ่งได้ประมาณไว้ว่าจะใช้พื้นท่ี 64,000 ตารางเมตร หรือเท่ากับ 40 ไร่ รวม 252 ไร่ ส าหรับย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า
ประกอบด้วยอาคารต่างๆ และท่ีจอดรถ พื้นท่ีรวมท้ังหมดของย่านขนถ่ายสินค้าและลานกองเก็บตู้ประมาณ 270 ไร่

ระดับ : จากการวิเคราะห์ระดับน้ าท่วม 100 ปี มีข้อสรุปให้ยึดระดับ TOP OF RAIL ของศูนย์ซ่อมบ ารุงท่ี +174 เมตร สูงจากระดับดินเดิมในพื้นท่ีประมาณ 
4 เมตร ยกเป็น PLATFORM ขึ้นมา และมีถนน SERVICE วิ่งโดยรอบ ส าหรับย่านขนส่งสินค้า และส่วนพักอาศัย ไม่มีความจ าเป็นต้องยกระดับสูง จึงวางท่ี
ระดับ +171 ซึ่งเป็นระดับสถิติน้ าท่วม 100 ปี

Section B

Section C

Section A



ผังบริเวณ

พักอาศัย



ศูนย์ซ่อมบ ารุงที่นาทา

• การจัดเตรียมพื นที่และสิ่งอ านวยความ
สะดวกส าหรับศูนย์ซ่อมบ ารุง

− ใ น บ ริ เ ว ณ ศู น ย์ ซ่ อ ม บ า รุ ง  -Depot มี
ส่ วนประกอบหลั ก  คื อ  โ ร งซ่ อมบ า รุ ง
(Workshop) และอาคารประกอบต่างๆ , 
หน่วยซ่อมบ ารุงทาง (Maintenance Base)
และที่จอดรถไฟ (Stabling Yard)

− ศูนย์ซ่อมบ ารุงที่นาทานี้ จะมีเฉพาะการซ่อม
บ ารุงเบา เช่น การท าความสะอาด เปลี่ยน
ของเหลว และตรวจตราในช่วงที่ให้บริการ
ก่อนและหลัง หรือระหว่างการให้บริการ

− นอกจากนี้ ยังมีกิจกรรมในการตรวจสอบ 
ทดสอบ การซ่อมบ ารุงในเชิงป้องกันอย่าง
ง่ายๆ หรือการซ่อมแก้ไขที่ใช้ระยะเวลาสั้นๆ 
การทดสอบและแก้ไขอุปกรณ์ไฟฟ้าต่างๆของ
ขบวนรถ



ศูนย์ซ่อมบ ารุงที่นาทา

• หน่วยซ่อมบ ารุงทางMaintenance 
Base

− การซ่อมบ ารุงสาธารณูปโภคพื้นฐานราย
ทาง ได้แก่ ระบบราง ระบบจ่ายไฟระบบ
อาณัติสัญญาณ และระบบโทรคมนาคม

− กิจกรรมหลักๆ วางแผนจัดการเตรียมการ
ซ่อมบ ารุงทางในเส้นทางหลักช่วงเวลา
กลางคืน มีการกองเก็บวัสดุ เช่น หินโรย
ทาง หมอน รางรถไฟ เพื่อใช้ในการซ่อม

− ซึ่งในหน่วยซ่อมบ ารุงทางขนาดกลางจะ
ประกอบด้วยอาคารประกอบหลักๆท่ี
เกี่ยวข้องในการซ่อมบ ารุงได้แก่ โรงจอดรถ
ซ่อมบ ารุงทาง (Rail Garage), โรงเก็บวัสดุ 
(Material Shed) และ อาคารประกอบ
สนับสนุนอื่น ๆ เช่น อาคารส านักงาน
ปฏิบัติการซ่อมบ ารุงทาง เป็นต้น 



ย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า
• การจัดเตรียมพื นที่และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับศูนย์ย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า

- Transshipment Yard ลานขนถ่ายสินค้าทางรางสามารถรองรับการแลกเปลี่ยนสินค้าจากรถไฟท่ีเข้ามาจากจีนและลาว และส่งออกไปยังลาว
และจีน รวมถึง ยาวไม่น้อยกว่า 1,200 เมตร ติดตั้ง Crane ส าหรับยกตู้และวางตู้คอนเทนเนอรท่ี์ขนลงมาวางชั่วคราว
- Container Yard ตั้งอยู่ในพื้นท่ีด้านหลังของลานขนถา่ยสินค้า ส าหรับกองเก็บตู้สินค้าประเภทต่างๆ
- อาคารส านักงาน, คลังสินค้า และอาคารประกอบอ่ืนๆ ของหน่วยงานท่ีเกี่ยวกับการน าเข้า-ส่งออก รวมถึงศูนย์เอ๊กซเรยต์ู้สินค้า เพื่ออ านวยความ
สะดวกให้กับผู้มาใช้บริการแบบ One-Stop Service



ย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า
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Container Empty Container Reefer

Container Import Container Export

ลานวางตู้สินค้าผ่านแดน

ลานวางตู้สินค้าผ่านแดน

Container Yard ลานวางตู้สินค้าภายในประเทศ

Transshipment Yard

Truck Terminal

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
แนวคิดการออกแบบย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า นาทา 
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แนวคิดการออกแบบย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า นาทา 
(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



ศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) นาทา
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แนวคิดการออกแบบศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) นาทา
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(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
แนวคิดการออกแบบศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) นาทา



เปรียบเทียบกับการเดินทางรูปแบบอื่น

128

รูปแบบการเดินทาง
ระยะเวลา 

กรุงเทพฯ – หนองคาย
ค่าใช้จ่าย

กรุงเทพฯ – หนองคาย (ระยะทางประมาณ 620 กิโลเมตร)

3 ชั่วโมง 15 นาที 1,170 บาท

1:15 + 0:45 ชม. = 2 ชม.
ไม่รวมเวลาลงทะเบียนเพื่อยืนยันการเดินทาง

ล่วงหน้า/เดินทางต่อด้วยรถตู้

1,250/ 1,933 บาท + ค่ารถตู้ 150 บาท
(Low Cost / Full Service)

(อ้างอิง ราคาโดยเฉลี่ยในช่วงสถานการณ์ปกติ จาก สายการบินแอรเ์อเชียและการบินไทย)

8 ชั่วโมง
(กรณีการจราจรปกติ)

ไปอย่างเดียวพร้อมคนขับ 9,500 บาท (ราคารวมค่าน้ ามัน)

(อ้างอิงราคาจาก สมาคมรถตู้น าเที่ยวแห่งประเทศไทย ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2563)

9 ชั่วโมง 30 นาที
(กรณีการจราจรปกติ)

ไปอย่างเดียว 1,150 บาท  
(อ้างอิง ราคาแก๊สโซฮอล์ 95 ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2563)

10 ชั่วโมง
536 / 714 บาท (ธรรมดา / VIP) 

(อ้างอิงราคาจาก บริษัทนครชัยแอร์ จ ากัด ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2563)

11 ชม. (รถด่วนพิเศษขบวนที่ 25)

12 ชม. (รถเร็วขบวนที่ 133)
1,557 / 998 / 213 บาท

(ช้ัน 1 (เตียงล่าง) / 2 (เตียงล่าง)/ 3) รวมค่าธรรมเนียม

รถไฟความเร็วสูง

เครื่องบิน

รถตู้พร้อม
คนขับ

รถยนต์ส่วนตัว

รถทัวร์

รถไฟ

(หมายเหตุ : เป็นข้อมูลเบ้ืองต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



ร่างผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม3
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ขั นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ข้อมูล

• รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ที่จัดท าโดย สนข.
• รายงานการศึกษาและออกแบบ
• นโยบาย แผนงาน ข้อก าหนด และกฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง

การศึกษาผลกระทบสิง่แวดล้อม

การศึกษาและทบทวนรายงานของโครงการรถไฟความเร็วสูง
และโครงการอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง

การศึกษาลักษณะ รูปแบบ และรายละเอียดโครงการ

การคัดกรองประเด็นสิ่งแวดล้อม 
และจัดท าขอบเขตและแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โดยเฉพาะในส่วนท่ีมีการเปลี่ยนแปลง

การจัดท าร่างรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

• ข้อมูลการส ารวจและออกแบบทางด้านวิศวกรรม
• ผลการส ารวจและตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม
• ข้อมูลสภาพปัญหาในปัจจุบัน

การทบทวนและปรับปรุงมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม
• มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
• มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

การจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)
เสนอต่อ สผ. เพื่อเสนอ คชก. และ กก.วล. ตามขั นตอน

• ลักษณะ รูปแบบ องค์ประกอบ กิจกรรม และแผนงานของโครงการ 
โดยเฉพาะในส่วนท่ีมีการเปลี่ยนแปลง

• ข้อมูลพื นฐานและข้อมูลทุติยภูมิสภาพแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง
• ผลการส ารวจภาคสนามเบื องต้น



พื นที่ศึกษาโครงการ

นครราชสีมา

ขอนแก่น

อุดรธานี

หนองคาย• พื นที่ตามแนวเส้นทางโครงการและโดยรอบ
สถานี ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง

• ครอบคลุมพื นที่บางส่วนใน 19 อ าเภอ  
ของ 4 จังหวัด ได้แก่ นครราชสีมา ขอนแก่น 
อุดรธานี และหนองคาย
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สรุปประเด็นสิ่งแวดล้อมหลักที่ศึกษา
(รวม 22 ประเด็น)

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ 
(6 ประเด็น)

• ทรัพยากรดิน
• อุทกวิทยาและ
คุณภาพน้ าผิวดิน

• คุณภาพอากาศ
• เสียง
• ความสั่นสะเทือน

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ 
(2 ประเด็น)

• นิเวศวิทยาทางบก
• นิเวศวิทยาทางน้ า

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ 
(6 ประเด็น)

• น้ าเพื่อการอุปโภคและ
บริโภค

• การคมนาคมขนส่ง
• สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ

• การควบคุมน้ าท่วมและ
การระบายน้ า

• การใช้ประโยชน์ที่ดิน
• การท่องเที่ยว

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต
(8 ประเด็น)

• เศรษฐกิจ-สังคม
• การโยกย้ายและ
การเวนคืน

• สุขภาพและ
การสาธารณสุข

• อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย

• การแบ่งแยก
• สุขาภิบาล
• ประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี

• สุนทรียภาพ/ทัศนียภาพ
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การส ารวจภาคสนามและตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม

• การส ารวจพื นที่ศึกษาตลอดแนวเส้นทาง

• การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน  าผิวดินและ
นิเวศวิทยาทางน  า (2 ครั ง ในฤดูแล้งและฤดูฝน)

• การตรวจวัดคุณภาพอากาศ  เสียง 
และความสั่นสะเทือน (2 ครั ง ในฤดูแล้งและฤดูฝน)

• การส ารวจสภาพการใช้ประโยชน์ที่ดิน

• การส ารวจนิเวศวิทยาทางบก (ป่าไม้และสัตว์ป่า) 

• การส ารวจแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี

• การส ารวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
และความคิดเห็นของประชาชนด้วยแบบสอบถาม

133



• จ านวน 15 สถานี 
o จังหวัดนครราชสีมา 4 สถานี
o จังหวัดขอนแก่น 6 สถานี
o จังหวัดอุดรธานี 4 สถานี
o จังหวัดหนองคาย 1 สถานี

• เก็บตัวอย่าง 2 ครั ง 
o ฤดูแล้ง วันที่ 9-13 มีนาคม พ.ศ. 2563
o ฤดูฝน วันที่ 20-28 กรกฎาคม พ.ศ. 2563

การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน  าผิวดิน
และนิเวศวิทยาทางน  า

134คลองบริบูรณ์
ล าตะกลึง

หนองตะคร้อ

แม่น้ าชี 
(เหนือน้ า 

และท้ายน้ า)

ห้วยไผ่

ห้วยกุดกว้าง

ล าน้ าพอง (เหนือน้ า และท้ายน้ า)

คลองชลประทาน
ห้วยเดื่อ

ห้วยสามพาดห้วยหลวง

ห้วยน้ าสวย
ห้วยธง



• จังหวัดนครราชสีมา 4 สถานี

• คุณภาพน  าส่วนใหญ่อยู่ในมาตรฐาน
แหล่งน  าผิวดินประเภทที่ 3 ยกเว้น
o บีโอดี และแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์ม

ทั งหมด มีค่าเกินมาตรฐานบางสถานี 
ในช่วงฤดูแล้ง

o ออกซิเจนละลาย บีโอดี แอมโมเนีย 
แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั งหมด และ
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม มีค่าเกิน
มาตรฐานบางสถานี ในช่วงฤดูฝน

การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน  าผิวดิน
และนิเวศวิทยาทางน  า (ต่อ)

135คลองบริบูรณ์
ล าตะกลึง

หนองตะคร้อ

ห้วยไผ่



• จังหวัดขอนแก่น 6 สถานี

• คุณภาพน  าส่วนใหญ่อยู่ในมาตรฐาน
แหล่ งน  า ผิ วดิ นประ เภทที่  3  ตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่ งแวดล้อม
แห่งชาติฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ยกเว้น
o ออกซิเจนละลาย และบีโอดี มีค่าเกิน

มาตรฐานบางสถานี ในช่วงฤดูแล้ง

o ออกซิเจนละลาย บีโอดี แอมโมเนีย และ
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม มีค่าเกิน
มาตรฐานบางสถานี ในช่วงฤดูฝน

การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน  าผิวดิน
และนิเวศวิทยาทางน  า (ต่อ)
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แม่น้ าชี (เหนือน้ า)

ห้วยกุดกว้าง

ล าน้ าพอง (เหนือน้ า)

คลองชลประทาน

แม่น้ าชี (ท้ายน้ า)

ล าน้ าพอง (ท้ายน้ า)



• จังหวัดอุดรธานี 4 สถานี

• คุณภาพน  าส่วนใหญ่อยู่ในมาตรฐาน
แหล่ งน  า ผิ วดิ นประ เภทที่  3  ตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่ งแวดล้อม
แห่งชาติฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ยกเว้น
o บีโอดี มีค่าเกินมาตรฐานบางสถานี 

ทั ง 2 ฤดู

การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน  าผิวดิน
และนิเวศวิทยาทางน  า (ต่อ)
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ห้วยเดื่อ
ห้วยสามพาด

ห้วยหลวง
ห้วยน้ าสวย



• จังหวัดหนองคาย 1 สถานี

• คุณภาพน  าส่วนใหญ่อยู่ในมาตรฐาน
แหล่ งน  า ผิ วดิ นประ เภทที่  3  ตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่ งแวดล้อม
แห่งชาติฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ยกเว้น
o บีโอดี มีค่าเกินมาตรฐานในช่วงฤดูแล้ง

การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน  าผิวดิน
และนิเวศวิทยาทางน  า (ต่อ)
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ห้วยธง

ภาพการเก็บตัวอย่างน้ าผิวดิน



• จ านวน 12 สถานี 
o จังหวัดนครราชสีมา 3 สถานี
o จังหวัดขอนแก่น 3 สถานี
o จังหวัดอุดรธานี 3 สถานี
o จังหวัดหนองคาย 3 สถานี

• ตรวจวัด 2 ครั ง ในฤดูแล้ง และ
ฤดูฝน

การตรวจวัดคุณภาพอากาศ  
เสียง และความสั่นสะเทือน 
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วัดหัวสะพาน
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลพลสงคราม

ชุมชนบริเวณสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(ส านักงานสรรพสามิต พื้นที่นครราชสีมา 

สาขาบัวใหญ่)

โรงเรียนบ้านไผ่วิทยา

ชุมชนบริเวณ
สถานีรถไฟขอนแก่น

วัดจอมศรียาราม

โรงเรียนบ้านปะโค

โรงเรียนบ้านนาดีสร้างบงชุมชนบริเวณสถานี
รถไฟอุดรธานี 

(โรงเรียนเทศบาล 7
(รถไฟสงเคราะห์))

วัดอุดมวัน
โรงเรียนธนากรสงเคราะห์

วัดจอมมณี



• ฤดูแล้ง
o จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่ 28 กุมภาพันธ์ –
5 มีนาคม พ.ศ. 2563

o จังหวัดขอนแก่น จังหวัด
อุดรธานี และจังหวัดหนองคาย 
วันที่ 6-12 มีนาคม พ.ศ. 2563

• ฤดูฝน วันที่ 21-27 กรกฎาคม 
พ.ศ. 2563

การตรวจวัดคุณภาพอากาศ  
เสียง และความสั่นสะเทือน 
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วัดหัวสะพาน
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลพลสงคราม

ชุมชนบริเวณสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(ส านักงานสรรพสามิต พื้นที่นครราชสีมา 

สาขาบัวใหญ่)

โรงเรียนบ้านไผ่วิทยา

ชุมชนบริเวณ
สถานีรถไฟขอนแก่น

วัดจอมศรียาราม

โรงเรียนบ้านปะโค

โรงเรียนบ้านนาดีสร้างบงชุมชนบริเวณสถานี
รถไฟอุดรธานี 

(โรงเรียนเทศบาล 7
(รถไฟสงเคราะห์))

วัดอุดมวัน
โรงเรียนธนากรสงเคราะห์

วัดจอมมณี



• จังหวัดนครราชสีมา 3 สถานี พบว่า 
o คุณภาพอากาศทุกดัชนีมีค่าอยู่ใน

มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป 

o ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ใน
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป

o ความสั่นสะเทือน อยู่ในระดับที่รู้สึกได้และ
ไม่ส่งผลกระทบต่ออาคารทุกประเภท

การตรวจวัดคุณภาพอากาศ
เสียง และความสั่นสะเทือน 

วัดหัวสะพาน โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ
ต าบลพลสงคราม

ชุมชนบริเวณสถานีรถไฟบัวใหญ่ 
(ส านักงานสรรพสามิต 

พื้นที่นครราชสีมา สาขาบัวใหญ่)
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• จังหวัดขอนแก่น 3 สถานี พบว่า 
o คุณภาพอากาศทุกดัชนีมีค่าอยู่ใน

มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ยกเว้นฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอน ในช่วงฤดูแล้ง

o ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ใน
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป

o ความสั่นสะเทือน อยู่ในระดับที่รู้สึกได้และ
ไม่ส่งผลกระทบต่ออาคารทุกประเภท

การตรวจวัดคุณภาพอากาศ
เสียง และความสั่นสะเทือน 

โรงเรียนบ้านไผ่วิทยา

ชุมชนบริเวณ
สถานีรถไฟขอนแก่น

วัดจอมศรียาราม
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• จังหวัดอุดรธานี 3 สถานี พบว่า 
o คุณภาพอากาศทุกดัชนีมีค่าอยู่ใน

มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ยกเว้นฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอน ในช่วงฤดูแล้ง

o ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ใน
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป

o ความสั่นสะเทือน อยู่ในระดับที่รู้สึกได้ 
และไม่ส่งผลกระทบต่ออาคารทุกประเภทโรงเรียนบ้านปะโค

โรงเรียน
บ้านนาดีสร้างบง

ชุมชนบริเวณสถานี
รถไฟอุดรธานี 

(โรงเรียนเทศบาล 7
(รถไฟสงเคราะห์))
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การตรวจวัดคุณภาพอากาศ
เสียง และความสั่นสะเทือน 



• จังหวัดหนองคาย 3 สถานี พบว่า 
o คุณภาพอากาศทุกดัชนีมีค่าอยู่ใน

มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ยกเว้นฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอน ในช่วงฤดูแล้ง

o ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ใน
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป

o ความสั่นสะเทือน อยู่ในระดับที่รบกวนต่อ
คนที่อยู่อาศัยในอาคาร แต่ไม่ส่งผล
กระทบต่ออาคารทุกประเภท

วัดอุดมวัน

โรงเรียน
ธนากรสงเคราะห์

วัดจอมมณี
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การตรวจวัดคุณภาพอากาศ
เสียง และความสั่นสะเทือน 



การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ผลกระทบทางบวก / 
ผลกระทบทางลบ

ผลกระทบทางตรง / 
ผลกระทบทางอ้อม

ผลกระทบในระยะส้ัน / 
ผลกระทบในระยะยาว

145

การก าหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม

มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมถึงมาตรการชดเชย
ความเสียหายและฟื้นฟู

มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

145



ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 
และร่างมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

การโยกย้ายและเวนคืน 

• ผลกระทบต่อประชาชนจาก
การปรับแนวเส้นทาง การก่อสร้าง
หน่วยซ่อมบ ารุงทาง ศูนย์ซ่อม
บ ารุง และองค์ประกอบอื่นๆ 
ของโครงการ

• ผลกระทบอยู่ในระดับสูง

มาตรการด้านการเวนคืน

• ก าหนดแนวเส้นทางโดยหลีกเลี่ยงผลกระทบต่อประชาชน

• ด าเนินการเวนคืนและจ่ายค่าทดแทนทรัพย์สินที่ถูกเวนคืน
ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่ง
อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562

• ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ถูกเวนคืนทราบและเข้าใจขั นตอน
การเวนคืน รวมถึงสิทธิของผู้ถูกเวนคืน

• แจ้งก าหนดเวลาที่จะต้องย้ายออกจากพื นที่ที่ชัดเจนให้
ผู้ถูกเวนคืนทราบก่อนก่อสร้างอย่างน้อย 1 ปี 

146กองทุนดูแล
ผลกระทบจากท่า
อากาศยาน

(หมายเหตุ : เป็นผลการศึกษาเบื้องต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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รายงาน EIA ได้รับการอนุมัติ

ร่าง พ.ร.ฎ.เวนคืนที่ดิน

ประกาศ พ.ร.ฎ.เวนคืน

เสนอครม. และทูลเกล้าลงนาม

ส ารวจอสังหาริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืน
ภายใน 180 วัน (6 เดือน)

คณะกรรมการ
ก าหนดราคาค่าเวนคืน

แจ้งให้ท าสัญญาและจ่ายค่าทดแทน ภายใน 120 วัน (4 เดือน)

รับค่าทดแทน (ได้เพิ่ม ร้อยละ 2)

รื้อถอน ภายใน 90 วัน (3 เดือน)

แจ้งอุทธรณ์ภายใน 60 วัน (2 เดือน) 

ตกลงท าสัญญา ไม่ท าสัญญา / ไม่ตกลง

ประมาณ
ปลายปี 2564

ประมาณ
กลางปี 2565

ประมาณ
ปลายปี 2565

สรุปขั นตอนการเวนคืนเบื องต้น



ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 
และร่างมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

การโยกย้ายและเวนคืน 
• การขอคืนพื นที่ในเขตทางของ รฟท. 

จากการก่อสร้างโครงการ
• กรณีอยู่ในเขตทางและมีสัญญาเช่า  

รฟท. จะยกเลิกสัญญาเช่า โดยผู้เช่า
จะต้องย้ายออกก่อนเริ่มการก่อสร้าง 

• กรณีอยู่ในเขตทางแต่ไม่มีสัญญาเช่า 
ผู้อยู่อาศัยจะต้องรื อถอนเมื่อได้รับแจ้ง
จาก รฟท. โดยไม่ได้รับค่าทดแทนตาม
กฎหมาย

• ผลกระทบอยู่ในระดับสูง

มาตรการด้านการขอคืนพื นที่

• ประชาสัมพันธ์ให้ผู้เช่าพื นที่ รฟท. และผู้ที่อยู่ในเขตทางรถไฟ
ทราบแผนงาน และขั นตอนการก่อสร้างและด าเนินโครงการ

• แจ้งก าหนดเวลาที่จะต้องย้ายออกจากพื นที่ที่ชัดเจนให้ผู้
เช่าพื นที่ รฟท. และผู้ที่อยู่ในเขตรถไฟทราบก่อนก่อสร้าง
อย่างน้อย 1 ปี  

• กรณีอยู่ในเขตทางและมีสัญญาเช่า จะพิจารณาจ่ายค่า
ทดแทนสิ่งปลูกสร้างตามแนวทางการด าเนินงานของ รฟท. 

• กรณีอยู่ในเขตทางแต่ไม่มีสัญญาเช่า รฟท. จะพิจารณา
ค่ารื อถอนและค่าขนย้าย ตามแนวปฏิบัติที่ผ่านมา 148

(หมายเหตุ : เป็นผลการศึกษาเบื้องต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 
และร่างมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

การแบ่งแยก (ระยะด าเนินการ)
• การกั นรั วและการปรับปรุงจุดตัด

ทางรถไฟเพื่อความปลอดภัย ท าให้
เกิดการแบ่งแยกพื นที่ออกเป็น
สองฝั่ง

• มีการทบทวนรูปแบบการปรับปรุง
จุดตัดโดยถอดบทเรียนจากโครงการ
รถไฟทางคู่

• ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง

• ออกแบบรูปแบบการปรับปรุงจุดตัดให้เหมาะสมกับสภาพ
พื นที่และการใช้งานในปัจจุบัน โดยน าความคิดเห็นของ
ประชาชนในพื นที่มาประกอบการพิจารณา

• จัดให้มีสะพานลอยคนเดินข้ามในจุดที่เหมาะสม
• ประชาสัมพันธ์เส้นทางการคมนาคมที่ตัดผ่านทางรถไฟให้

ประชาชนในพื นที่ทราบ เพื่อให้เกิดความสะดวกในการ
เดินทางไป-มาระหว่าง 2 ฝั่งทางรถไฟ

149

ตัวอย่างรั้ว

(หมายเหตุ : เป็นผลการศึกษาเบื้องต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

อุทกวิทยาน  าผิวดิน การควบคุมน  าท่วมและ
การระบายน  า (ระยะก่อสร้าง)
• การก่อสร้างคันทางใหม่ในบริเวณที่มีการปรับ

รัศมีโค้ง และการก่อสร้างโครงสร้างสะพาน
รถไฟและโครงสร้างระบบระบายน  าใกล้
แหล่งน  า อาจท าให้สภาพอุทกวิทยาของ
พื นที่เปลี่ยนแปลง และอาจเกิดน  าท่วมขังได้ใน
กรณีที่เกิดฝนตกหนักกว่าปกติ

• เป็นผลกระทบชั่วคราวในช่วงก่อสร้างเท่านั น 
• ผลกระทบจึงอยู่ใน

ระดับต่ า

• หากมีการปรับพื นที่ ซึ่ งท า ให้สภาพการระบายน  า เดิม
เปลี่ยนแปลงไป ให้สร้างระบบระบายน  าใหม่ทดแทนเพื่อให้
สภาพการระบายน  าของพื นที่ไม่เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม

• หากพบว่าพื นที่โดยรอบพื นที่ก่อสร้างเกิดปัญหาน  าท่วมขัง
เนื่องจากการก่อสร้างโครงการ ผู้รับจ้างต้องจัดหาเครื่องสูบน  า
เพื่อสูบระบายน  าออกจากพื นที่ และพิจารณาจ่ายค่าชดเชยแก่
ประชาชนผู้ได้รับความเดือดร้อนเสียหาย

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 
และร่างมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)

150

ตัวอย่างการก่อสร้าง
สะพานข้ามแหล่งน้ า

(หมายเหตุ : เป็นผลการศึกษาเบื้องต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



151

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

อุทกวิทยาน  าผิวดิน การควบคุมน  าท่วมและ
การระบายน  า (ระยะด าเนินการ)
• มีการปรับรูปแบบทางรถไฟระดับดินเป็นทาง

รถไฟยกระดับ และปรับปรุงจุดตัดแบบท่อ
ลอดเหลี่ยม (Box Culvert) เป็นสะพานรถไฟ 
(Railway Bridge) จะท าให้ผลกระทบด้าน
การระบายน  าลดลง

• ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า

• ออกแบบโครงสร้างระบบระบายน  าให้สามารถรองรับปริมาณ
น  าฝนในพื นที่ได้ และให้มีความเหมาะสมสอดคล้องกับสภาพ
การระบายน  าในพื นที่ 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 
และร่างมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)
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(หมายเหตุ : เป็นผลการศึกษาเบื้องต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

คุณภาพอากาศ (ระยะก่อสร้าง)
• การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและไอเสียจากกิจกรรม

ก่อสร้างและการขนส่ง
• จากผลการประเมิน พบว่า ที่ระยะ 50 เมตรจากพื นที่

ก่อสร้าง จะมีปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไม่ครอน (PM10) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เพิ่มขึ นแต่
ไม่เกินค่ามาตรฐาน

• เป็นผลกระทบชั่วคราวในช่วงก่อสร้าง 
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า

• แต่การขนส่งวัสดุก่อสร้างจ าเป็นต้องสร้างถนนล าลอง
เข้าพื นที่ ซึ่งอาจส่งผลกระทบปานกลางต่อชุมชนใน
บริเวณใกล้เคียง

• สร้างรั วทึบกั นระหว่างพื นที่ก่อสร้าง
ที่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง
กับย่านชุมชนหรือพื นที่อ่อนไหว

• ฉีดพรมน  าในบริเวณที่อาจมีฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 
อย่างน้อยวันละ 2 ครั ง หรือตามความเหมาะสม

• ล้างท าความสะอาดล้อยานพาหนะทุกคันที่วิ่งออก
จากพื นที่ก่อสร้าง

• กรณีที่ถนนล าลองเพื่อเข้าพื นที่ก่อสร้างก่อให้เกิด
ปัญหาการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ใหพ้ิจารณาปรับ
ผิวถนนด้วยวัสดุกึ่งถาวร เช่น ยางแอสฟัลท์ชนิดน  า 
เป็นการชั่วคราว

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 
และร่างมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)
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(หมายเหตุ : เป็นผลการศึกษาเบื้องต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

คุณภาพอากาศ (ระยะด าเนินการ)
• เมื่อเปิดบริการ รถไฟความเร็วสูงเป็นรถไฟฟ้าจึงไม่มี

การปล่อยไอเสีย
• แต่บริเวณสถานีของโครงการและถนนโดยรอบสถานีจะ

มียานพาหนะเพิ่มขึ นเนื่องจากมีผู้มาใช้บริการที่สถานี 
ท าให้มีการปล่อยไอเสียเพิ่มขึ น

• การพัฒนาโครงการจะท าให้การเดินทางและขนส่งโดย
ระบบรางมีความสะดวกมากขึ น ผู้โดยสารจะเปลี่ยน
รูปแบบการเดินทางมาใช้ระบบรางเพิ่มขึ น ส่งผลดีต่อ
คุณภาพอากาศโดยรวม

• ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า

• จัดระบบการจราจรบริเวณสถานีให้มีความคล่องตัว 
และจัดเตรียมพื นที่จอดรถให้เพียงพอ พร้อมทั ง
จัดพื นที่จอดรับ-ส่งผู้โดยสารให้เป็นสัดส่วนและ
ไม่กีดขวางการจราจร

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 
และร่างมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)
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(หมายเหตุ : เป็นผลการศึกษาเบื้องต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

เสียงและความสั่นสะเทือน (ระยะก่อสร้าง)
• เสียงดังและความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมของ

โครงการอาจส่งผลกระทบต่อพื นที่อ่อนไหว 
รวมทั งชุมชนที่อยู่ใกล้โครงการ

• ชุมชนและพื นที่อ่อนไหวในระยะ 25 เมตรจาก
ทางรถไฟ อาจได้รับระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง เกิน
ค่ามาตรฐานฯ 

• ชุมชนและพื นที่อ่อนไหวในระยะ 40 เมตรจาก
ทางรถไฟ อาจรับรู้ได้ถึงความสั่นสะเทือนจากการ
ก่อสร้าง ส่วนอาคารในระยะ 20 เมตรจากทาง
รถไฟ มีโอกาสได้รับความเสียหายจากการตอก
เสาเข็ม

• ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง

• ก่อนเริ่มก่อสร้าง ให้ส ารวจสภาพปัจจุบันของอาคาร สิ่งปลูก
สร้างที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน พร้อม
ถ่ายรูปเก็บไว้เป็นหลักฐาน

• การก่อสร้างฐานรากทางยกระดับหรือสะพานรถไฟในเขตเมือง 
หรือบริเวณใกล้เคียงพื นที่อ่อนไหวและชุมชน ให้ใช้เสาเข็มเจาะ

• พิจารณาติดตั งก าแพงกันเสียงชั่วคราวกั นระหว่างพื นที่
ก่อสร้างมีการใช้เครื่องจักรหนักในการปรับพื นที่ หรือมีการ
เจาะเสาเข็ม หรือมีกิจกรรมใดที่มีเสียงดัง กับย่านชุมชนหรือ
พื นที่อ่อนไหว

• จัดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับ
ปัญหาที่เกิดจากการก่อสร้างโครงการ ณ ส านักงานก่อสร้าง
โครงการ หรือสถานีรถไฟที่อยู่ใกล้เคียง 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 
และร่างมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)

154

(หมายเหตุ : เป็นผลการศึกษาเบื้องต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

เสียงและความสั่นสะเทือน (ระยะด าเนินการ)
• เสียงจากการเดินรถไฟความเร็วสูงอาจรบกวน

ผู้ที่อยู่ใกล้เคียงทางรถไฟ โดยเฉพาะชุมชนและ
พื นที่อ่อนไหวในระยะ 40 เมตรจากทางรถไฟ 
อาจได้รับระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง เกินค่า
มาตรฐานฯ 

• ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง

• พิจารณาติดตั งก าแพงกันเสียง ในบริเวณที่มีระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐานฯ 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 
และร่างมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)
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(หมายเหตุ : เป็นผลการศึกษาเบื้องต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

การคมนาคมขนส่ง (ระยะก่อสร้าง)
• การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างจะท าให้

ปริมาณจราจรบนถนนที่ใช้เป็นเส้นทาง
ขนส่งเพิ่มขึ น ส่งผลต่อสภาพการจราจร

• การก่อสร้าง การปรับปรุงทางลอด/ทาง
ข้ามในบริเวณที่ทางรถไฟตัดกับถนน  
และถนนเข้า-ออกสถานีรถไฟ อาจส่งผล
กระทบในด้านความไม่สะดวกในการ
เดินทางและอุบัติเหตุ

• เป็นผลกระทบชั่วคราวในช่วงก่อสร้าง 
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า

• จัดท าทางเบี่ยงชัว่คราว
เพื่อให้ประชาชนสามารถ
สัญจรไป-มาได้

• ติดตั งป้ายเตือน ป้ายแนะน า เคร่ืองหมายจราจร และ
สัญญาณไฟตามมาตรฐานฯ

• ประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องที่ สถานีต ารวจภูธร
ในพื นที่ เพื่อวางแผนการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสรา้ง และ
จัดท าแผนการจราจร

• ประชาสัมพันธ์ข่าวสารการด าเนนิงานโครงการ โดยเฉพาะ
แผนการก่อสร้างและเส้นทางการขนส่งวัสดุกอ่สร้าง ผ่าน
สื่อต่างๆ

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 
และร่างมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)
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(หมายเหตุ : เป็นผลการศึกษาเบื้องต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง)



การมีส่วนร่วมของประชาชนและ
ประชาสัมพันธ์โครงการ

157

4



กรอบและขั นตอนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
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อ้างอิงตามประกาศส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม (สผ.) 

เรื่อง แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนใน
กระบวนการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2562



กลุ่มเป้าหมายของโครงการ 7 กลุ่ม ตามแนวทางของ สผ.
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ผู้ที่รับผิดชอบจัดท ารายงาน EIA
รฟท. , บ. ยูเออี

สื่อมวลชน เช่น วิทยุส่วนกลาง 
ท้องถิ่น, หนังสือพิมพ์ส่วนกลาง 

ท้องถิ่น 

ประชาชนทั่วไป ที่มีความสนใจ
และต้องการเข้ามามีส่วนร่วมฯ

ผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ 
ประชาชน ผู้น าชุมชน สถานศึกษา 
สถานพยาบาล ศาสนสถาน ในพื นที่

ศึกษา

หน่วยงานราชการระดับต่าง  ๆ
ในจังหวัดนครราชสีมา ขอนแก่น 

อุดรธานี หนองคาย

องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และ

นักวิชาการอิสระ เช่น มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี
สุรนารี มหาวิทยาลัยราชภัฏนครราชสีมา 

มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยราชภัฏ
อุดรธานี

1

2

3

45

6

7

ผู้ที่ท าหน้าที่พิจารณารายงาน EIA
สผ./คชก.



แผนการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน

ที่ กิจกรรม
เดือนที่

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

1 การพบปะเพื่อให้ข้อมูลโครงการเบื้องต้นและ
ปรึกษาหารือ (Consultation Meeting)

2 การแทรกวาระการประชุม (Public Information) 

3 การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
(การประชุมใหญ)่ ครั้งที่ 1

4 การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth Interview)

5 การประชุมกลุ่มย่อย (Public Consultation)

6 การส ารวจข้อมูลพื้นฐานและความคิดเห็นของ
ประชาชนด้วยแบบสอบถาม

7 การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
(การประชุมใหญ)่ ครั้งที่ 2
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บรรยากาศการเขา้พบเพือ่ให้ข้อมูลเบื องต้นและปรึกษาหารือ
ช่วงวันที่ 3-6 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2563 จ านวน 4 จังหวัด

161

จังหวัดนครราชสีมา (ผู้เข้าร่วมประชุม 54 ราย) จังหวัดขอนแก่น (ผู้เข้าร่วมประชุม 26 ราย)

จังหวัดหนองคาย (ผู้เข้าร่วมประชุม 28 ราย) จังหวัดอุดรธานี (ผู้เข้าร่วมประชุม 44 ราย)



ตัวอย่างบรรยากาศการแทรกวาระการประชุม (Public Information) 
ช่วงวันที่ 24 กุมภาพันธ์ – 8 มิถุนายน พ.ศ. 2563 จ านวน 30 ครั ง 
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การประชุมสภาเทศบาลต าบลโนนสูง 
การประชุมก านัน ผู้ใหญ่บ้าน 

อ าเภอเมืองนครราชสีมา
การประชุมก านัน ผู้ใหญ่บ้าน อ าเภอบัวใหญ่

กรมการจังหวัดขอนแก่น และหัวหน้าส่วน
ราชการประจ าจังหวัดขอนแก่น 

การประชุมก านัน ผู้ใหญ่บ้าน 
อ าเภอเมืองขอนแก่น

การประชุมหัวหน้าส่วนราชการ 
อ าเภอบ้านไผ่



ตัวอย่างบรรยากาศการแทรกวาระการประชุม (Public Information) 
ช่วงวันที่ 24 กุมภาพันธ์ – 8 มิถุนายน พ.ศ. 2563 จ านวน 30 ครั ง 
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การประชุม กรอ.จังหวัดอุดรธานี 
ครั งที่ 1/2563

กรมการจังหวัดหนองคาย และหัวหน้าส่วน
ราชการประจ าจังหวัดหนองคาย

การประชุมก านัน ผู้ใหญ่บ้าน 
อ าเภอโนนสะอาด

การประชุมหัวหน้าส่วนราชการ 
อ าเภอเพ็ญ

การประชุมสภาเทศบาลเมืองหนองคาย 
การประชุมสภาเทศบาลองค์การบริหาร

ส่วนต าบลหนองกอมเกาะ



จ านวนผู้เข้าร่วมการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั งที่ 1
จ าแนกตามกลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย 7 กลุ่ม ของ สผ.
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ล าดับ
ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

จ านวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 1,361 ราย

จังหวัด
นครราชสีมา

จังหวัดขอนแก่น จังหวัดอุดรธานี จังหวัดหนองคาย

1 ผู้ได้รับผลกระทบ 127 317 107 114

2 ผู้ที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

36 42 38 31

3 ผู้ที่ท าหน้าที่พิจารณารายงานการประเมิน
ผล กระทบสิ่งแวดล้อม

0 0 0 0

4 หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ 83 132 87 69

5 องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และ
นักวิชาการอิสระ

36 62 9 12

6 สื่อมวลชน 15 25 15 4

7 ประชาชนทั่วไป 0 0 0 0

รวม 297 578 256 230



บรรยากาศการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั งที่ 1
เวทีที่ 1 จังหวัดนครราชสีมา
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บรรยากาศการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั งที่ 1
เวทีที่ 2 จังหวัดขอนแก่น
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บรรยากาศการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั งที่ 1
เวทีที่ 3 จังหวัดอุดรธานี
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บรรยากาศการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั งที่ 1
เวทีที่ 4 จังหวัดหนองคาย

168
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ล าดับ ประเด็น ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

1 ด้านรายละเอียด
โครงการ

การออกแบบแนวเส้นทางและรูปแบบโครงการ

▪ สอบถามรายละเอียดของแนวเส้นทาง เช่น จะมีการยกระดับบริเวณใด ความสูงเท่าไร จะ
มีการปรับแนวเส้นทางโครงการอย่างไร

▪ กรณีก่อสร้างทางรถไฟยกระดับให้พิจารณาใช้ตอม่อร่วมกับโครงการรถไฟทางคู่

▪ โครงการสามารถรองรับความเร็วของรถไฟท่ีอาจสูงขึ นในอนาคตได้หรือไม่

▪ การออกแบบควรค านึงถึงปัญหาการระบายน  า การสัญจรของเกษตรกรในพื นที่ และทาง
ข้ามของสัตว์ต่างๆ

▪ จะมีการเวนคืนบริเวณใดบ้าง 

▪ ขอให้ออกแบบระบบระบายน  าให้เหมาะสมเพื่อไม่ให้เกิดปัญหาน  าท่วม 

▪ ย่านกองสินค้าหนองคายจะอยู่บริเวณใด จะมีรูปแบบการเปลี่ยนถ่ายตู้สินค้าอย่างไร

▪ ขอให้เตรียมแผนรองรับการเกิดเหตุฉุกเฉินต่างๆ และให้ท้องถิ่นมีส่วนร่วม

▪ โครงการใช้แหล่งเงินทุนการก่อสร้างจากแหล่งใด และงบประมาณในการก่อสร้างเท่าไร

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะส าคัญจาก
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั งที่ 1
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ล าดับ ประเด็น ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

1 ด้านรายละเอียดโครงการ การออกแบบจุดตัดทางรถไฟ

▪ ควรออกแบบรูปแบบและต าแหน่งทางลอด/ทางข้ามให้มีความเหมาะสม สอดคล้องกับความต้องการ
ของประชาชนในพื นที่ ออกแบบตามมาตรฐาน และค านึงถึงความปลอดภัย เนื่องจากจุดตัดของ
โครงการรถไฟทางคู่ที่ก่อสร้างแล้วบางแห่งรถพยาบาล รถฉกุเฉนิ รถดับเพลิง ไม่สามารถใช้งานได ้

▪ บริเวณทางลอดควรออกแบบให้มีช่องส าหรับระบบสาธารณูปโภค เช่น ไฟฟ้า ประปา

▪ ขอให้พิจารณาออกแบบสะพานข้ามทางรถไฟ แทนสะพานกลับรถรูปตวัยู

▪ มีการออกแบบเพื่อป้องกันอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดถนนกับทางรถไฟหรือไม่ อย่างไร

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะส าคัญจาก
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั งที่ 1
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ล าดับ ประเด็น ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

1 ด้านรายละเอียดโครงการ การออกแบบสถานี

▪ การออกแบบสถานีรถไฟขอให้ค านึงถึงการใช้งานของผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้มีปัญหาด้านสุขภาพ 
(Universal Design) โดยเลือกใช้เทคโนโลยีที่ทันสมัยและมคีวามปลอดภัย และให้มีความเพียงพอ 
และเหมาะสมกับสภาพพื นที่

▪ ขอให้ออกแบบสถานีให้สะท้อนอัตลักษณ์ของท้องถิ่นอย่างชัดเจน และค านึงถึงวัฒนธรรมประเพณี
ของท้องถิ่น และขอให้หารือกับท้องถิ่นหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

▪ ขอให้ออกแบบสถานีให้เป็นทางข้ามถนนส าหรับประชาชน

▪ ขอให้ใช้สถานีร่วมกับสถานีรถไฟทางคู่

▪ มีการเช่ือมต่อบริเวณสถานีรถไฟทางคู่และสถานีรถไฟความเร็วสูงอย่างไร

▪ ควรค านึงถึงการพัฒนาพื นที่โดยรอบสถานีในอนาคต

▪ ขอให้ออกแบบโครงการให้มีการเช่ือมโยงระบบขนส่งสาธารณะของเมือง

▪ แต่ละสถานีมีการใช้ไฟ และใช้หม้อแปลงขนาดเท่าไร

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะส าคัญจาก
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั งที่ 1
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ล าดับ ประเด็น ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

2 ด้านการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม

▪ เสนอให้ศึกษา EIA ให้ครอบคลุมทุกพื นที่และทุกประเด็น 

▪ ห่วงกังวลผลกระทบ ดังนี 
- ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน ต่อพื นที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้ทางรถไฟ
- ผลกระทบด้านความปลอดภัยและอุบัตเิหตุ
- ผลกระทบต่อวิถีชีวิต/คุณภาพชีวิต โดยเฉพาะอาคารพาณิชย์ในเขตทางบริเวณสถานี
- ผลกระทบด้านการเวนคืน จะมีการเวนคืนบริเวณใดบ้าง และจะจ่ายค่าชดเชยอย่างไร ทั งผู้ถูก

เวนคืน และผู้ที่อยู่ในเขตทางของ รฟท. (มีสัญญาเช่า และไม่มีสัญญาเช่า) ควรพิจารณาพื นที่
อยู่อาศัยใหม่ให้กับผู้ได้รับผลกระทบ

- ผลกระทบด้านแบ่งแยกชุมชนจากการกั นรั ว
- ผลกระทบด้านทัศนียภาพ
- การจัดการขยะมูลฝอย

▪ โครงการจะมีมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบ และการเยียวยาอย่างไร

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะส าคัญจาก
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั งที่ 1
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ล าดับ ประเด็น ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

3 ด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชน

▪ เสนอให้จัดประชุมรับฟังความคิดเห็น หรือจัดประชุมกลุ่มย่อยในพื นที่ที่ไดร้ับผลกระทบ เพ่ือให้
ประชาชนในพื นที่รับทราบข้อมูล และควรด าเนินการด้านการมีสว่นร่วมของประชาชนให้ครบถ้วน 
ครอบคลุมทุกพื นที่ และรับฟังความคิดเห็นจากผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง 

▪ การลงพื นที่ขอให้แจ้งผู้น าชุมชนก่อน

▪ ขอให้มีการประชาสัมพันธ์ข้อมูลต่างๆ ที่ชัดเจนและทั่วถึง

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะส าคัญจาก
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั งที่ 1

4 ด้านอื่นๆ ▪ จะมีส่วนลดค่าโดยสารส าหรับผู้พิการหรือไม่
▪ เสนอให้ชุมชนเข้าร่วมเป็นคณะท างาน/คณะติดตามการด าเนินการของโครงการ
▪ กังวลเรื่องการสร้างอาชีพในอนาคต เนื่องจากโครงการก่อสร้างตามมาตรฐานและเทคนิคของจีน ซึ่ง

อาจมีข้อจ ากัดในการเข้าถึง โดยเฉพาะทางด้านภาษา



ช่องทางการติดต่อสื่อสาร

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจเินียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จ ากัด
ด้านวิศวกรรม
นางชนิกานต์ จันทร์อินทร์ 
โทรศัพท์ : 0 2636 7510 ต่อ 330
โทรสาร  : 0 2636 7357
อีเมล : chanikarn.hsrne2@gmail.com

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง
คอนซัลแตนท์ จ ากัด
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
นางสาวอุไรรักษ์ แป้นโก๋ 
โทรศัพท์ : 0 2763 2828 ต่อ 4087 
โทรสาร  : 0 2763 2830
อีเมล : hsrne2@gmail.com
ด้านสิ่งแวดล้อม
นางสาวธัญพรรณพร พัฒนเจริญ
โทรศัพท์ : 0 2763 2828 ต่อ 4092 
โทรสาร  : 0 2763 2829
อีเมล : hsrne2@gmail.com
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ช่องทางการรับทราบข้อมูลข่าวสารของโครงการ
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Website
www.hsrkorat-nongkhai.com

Facebook
โครงการรถไฟความเร็วสูง ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย


