
(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)

กรกฎาคม พ.ศ. 2563กรกฎาคม พ.ศ. 2563

(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)

เอกสารประกอบ
การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครัง้ที่ 1
เอกสารประกอบ
การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครัง้ที่ 1
งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความร่วมมือ
ระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่ง
สาธารณรฐัประชาชนจนี ในการพฒันาระบบรถไฟความเร็วสงู
เพื่อเช่ือมโยงภูมิภาคช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความร่วมมือ
ระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่ง
สาธารณรฐัประชาชนจนี ในการพฒันาระบบรถไฟความเร็วสงู
เพื่อเช่ือมโยงภูมิภาคช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย



เอกสารประกอบการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1 
งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทย และรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเช่ือมโยงภูมิภาค ชวงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 2 ชวงนครราชสีมา-หนองคาย) 
 

 

AEC/MAA/WE/WSP/MHPM/PSK/UAE/DR ก 

 
 

สารบัญ 

 

หนา 

1 ความเป็นมาของโครงการ 1 

2 วัตถุประสงค์ของโครงการ 2 

3 พ้ืนท่ีโครงการ 2 

4 ขอบเขตของงาน 3 

5 งานออกแบบรายละเอียดโครงการ 3 

5.1 ระบบรถไฟ 3 

5.2 รูปแบบโครงสร้างทางรถไฟ 3 

5.3 สถานีรถไฟ 5 

5.4 การแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟ 7 

5.5 งานศึกษาโครงข่ายถนนเพื่อเช่ือมโยงโครงข่ายในการใช้บริการของระบบรางกับถนน 8 

6 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 9 

6.1 พื้นที่ศึกษาด้านส่ิงแวดล้อม 9 

6.2 ขอบเขตและขั้นตอนการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม 12 

7 การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและประชาสัมพันธ์ 16 

7.1 หลักการและเหตุผลด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 16 

7.2 วัตถุประสงค์ของการมีส่วนร่วมของประชาชนและประชาสัมพันธ์ 16 

7.3 แนวทางและวิธีการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 17 

8 ระยะเวลาการศึกษาของโครงการ 19 



เอกสารประกอบการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1 
งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทย และรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเช่ือมโยงภูมิภาค ชวงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 2 ชวงนครราชสีมา-หนองคาย) 
 

AEC/MAA/WE/WSP/MHPM/PSK/UAE/DR 1 
 

เอกสารประกอบการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1 

งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทย  
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ในระหวางวันท่ี 13 – 16 กรกฎาคม พ.ศ. 2563 

 

1 ความเปนมาของโครงการ 

สืบเน่ืองจากเม่ือวันท่ี 19 ธันวาคม พ.ศ. 2557 รัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชน

จีน ไดลงนามบันทึกความเขาใจวาดวยความรวมมือระหวางท้ังสองรัฐบาล ตามแผนยุทธศาสตรการพัฒนาโครงการพ้ืนฐาน

ดานการคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2569 เพ่ือรวมกันพัฒนาโครงการรถไฟความเร็วสูงขนาดทางมาตรฐาน 

1.435 เมตร เสนทางกรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา - หนองคาย และเสนทางแกงคอย - ทาเรือมาบตาพุด ระยะทาง

รวมประมาณ 867 กิโลเมตร และฝายรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทยไดตกลงใหรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีนเขามามี

สวนรวมตั้งแตขั้นตอนเตรียมโครงการ ศึกษาความเหมาะสมและความเปนไปไดของโครงการ และดำเนินการกอสรางงาน

โยธา โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือใหการพัฒนาโครงขายรถไฟสอดคลองกับแนวทางการแกไขปญหาตามนโยบายของรัฐบาลไทย

ท่ีสงเสริมการลงทุนในโครงการสำคัญของประเทศ ท้ังโครงการตอเน่ืองและโครงการท่ีมีความพรอม ดังน้ัน การดำเนิน

โครงการระบบรถไฟความเร็วสูงขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร จึงเปนการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานการขนสงทางรางท่ี

กระทรวงคมนาคมใหความสำคัญเปนอยางยิ่ง เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถดานการขนสงและเพ่ิมศักยภาพดานการทองเท่ียว

ของประเทศ 

ตอมาเม่ือวันท่ี 23 มีนาคม พ.ศ. 2559 นายกรัฐมนตรีของราชอาณาจักรไทยไดหารือทวิภาคีกับนายกรัฐมนตรีของ

สาธารณรัฐประชาชนจีน ณ เมืองไหหนาน สาธารณรัฐประชาชนจีน ซ่ึงท่ีประชุมไดสรุปการลงทุนโครงการรถไฟความเร็ว

สูงขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร โดยฝายไทยจะเปนผูลงทุนเองท้ังหมดและกำหนดนโยบายเร่ิมกอสรางเสนทาง

กรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา และสวนตอขยายเม่ือมีความพรอม ซ่ึงไดเร่ิมดำเนินการกอสรางโครงการความรวมมือ

ระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีนในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง 

เพ่ือเชื่อมโยงภมิูภาคชวงกรุงเทพมหานคร - หนองคาย (ระยะท่ี 1 ชวงกรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา) ท่ีออกแบบและ

กอสรางตามมาตรฐานรถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐประชาชนจีน 

โครงการระบบรถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 2 ชวงนครราชสีมา - หนองคาย จะตองออกแบบและกอสรางตาม

มาตรฐานระบบรถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐประชาชนจีนใหสอดคลองกับระยะท่ี 1 ชวงกรุงเทพมหานคร - 

นครราชสีมา ตามมติของท่ีประชุมคณะกรรมการรวมเพ่ือความรวมมือดานรถไฟไทย – จีน คร้ังท่ี 23 เม่ือวันท่ี  

7-9 กุมภาพันธ พ.ศ. 2561 โดยฝายไทยไดรับทราบรายงานความเห็นตอผลการศกึษาความเหมาะสมของโครงการ ระยะท่ี 

2 (ชวงนครราชสีมา - หนองคาย) ท่ีฝายจีนนำสงใหฝายไทยแลว เม่ือวันท่ี 20 มกราคม พ.ศ. 2561 และฝายจีนอยูระหวาง

จัดทำรายงานการศึกษาความเหมาะสมชวงหนองคาย - เวียงจันทน ท้ังน้ี โครงการในเสนทางดังกลาวเก่ียวของกับ 

ไทย - ลาว - จีน เพ่ือเชื่อมโยงภูมิภาค ซ่ึงฝายไทยจะใชขอมูลดังกลาวขางตนประกอบการทบทวนผลการศึกษา 

ความเหมาะสมเพ่ือนำเสนอคณะรัฐมนตรีใหรับทราบตอไป 
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2 วัตถุประสงคของโครงการ 

1) เพ่ือออกแบบรายละเอียดงานโยธาใหสอดคลองกับมาตรฐานระบบรถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 

2) เพ่ือประมาณราคาคากอสราง จัดทำเอกสารประกวดราคางานโยธา จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเพ่ิมเติม สำรวจและจัดทำราง พ.ร.ฎ. เวนคืนท่ีดิน 

3 พ้ืนที่โครงการ 

โครงการมจีุดเริ่มตนบริเวณหลังจากสถานีรถไฟนครราชสีมา และมีจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณรมิแมน้ําโขงฝง

ไทย ผานพื้นที่จงัหวัดนครราชสีมา ขอนแกน อุดรธานี และหนองคาย ระยะทางประมาณ 356 กิโลเมตร  

ดังรูปท่ี 1 

 

รูปท่ี 1  ท่ีต้ังโครงการ 
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4 ขอบเขตของงาน 

ขอบเขตของงานโครงการ ประกอบดวย งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา งานจัดทำขอกำหนดของผูวาจาง 

(Client Requirements) งานระบบราง งานระบบไฟฟาเคร่ืองกลและงานจัดหาขบวนรถ จะมีรายละเอียดครอบคลุม 

ครบถวน สมบูรณ เพ่ือใชในการสนับสนุนการเจรจาขอกำหนดขอบเขตของงานระบบรถไฟฟาและเคร่ืองกลฯ ประกวด

ราคา เวนคืนท่ีดินและกอสรางตอไป โดยแบงชวงการศึกษา ดังน้ี 

• ชวงท่ี 1 : งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา ชวงนครราชสีมา – บานไผ   

• ชวงท่ี 2 : งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา ชวงบานไผ – หนองคาย  

• ชวงท่ี 3 : งานสนับสนุนการเจรจาขอกำหนดขอบเขตของงานระบบรถไฟฟาและเคร่ืองกลฯ  

• ชวงท่ี 4 : งานจัดการประกวดราคา ชวงนครราชสีมา – บานไผ  

• ชวงท่ี 5 : งานจัดการประกวดราคา ชวงบานไผ – หนองคาย  

• ชวงท่ี 6 : งานสำรวจรายละเอียดอสังหาริมทรัพย หลังการออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืนท่ีดิน 

 

5 งานออกแบบรายละเอียดโครงการ 

5.1 ระบบรถไฟ 

ปรับรูปแบบการใหบริการจากเดิมคือ ระบบรถไฟโดยสารความเร็วปานกลางท่ีเดินรถรวมกับรถสินคา เปนระบบ

รถไฟความเร็วสูงใหบริการเฉพาะการขนสงผูโดยสาร โดยมีการเดินรถรวมกับรถสินคาจากจีน/ลาวเฉพาะชวงสะพานขาม

แมน้ําโขง – นาทา โดยความเร็วท่ีใชในการออกแบบ คือ 250 กิโลเมตรตอชั่วโมง เพ่ือใหสอดคลองโครงการรถไฟความเร็ว

สูง ระยะท่ี 1 ชวงกรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา 

5.2 รูปแบบโครงสรางทางรถไฟ 

การออกแบบโครงสรางทางว่ิงจะพิจารณาใหเหมาะสมกับลักษณะทางกายภาพของแนวเสนทาง โดยรูปแบบทาง

รถไฟท่ัวไปจะเปนทางว่ิงระดับดิน สวนในพ้ืนท่ีท่ีมีขอจำกัดดานกายภาพ เชน เปนพ้ืนท่ีน้ำหลาก หรือเปนพ้ืนท่ีในเขตเมือง

หรือชุมชนหนาแนน หรือมีแนวเสนทางตัดกับทางหลวงสายหลัก จะพิจารณารูปแบบทางรถไฟเปนทางว่ิงยกระดับ  

ดังรูปที่ 2 
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ทางว่ิงระดับพื้น (At grade) 

 
โครงสรางทางว่ิงยกระดับ 

 
โครงสรางสะพานชวงส้ัน 

รูปท่ี 2 รูปแบบโครงสรางทางว่ิงของโครงการ 
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5.3 สถานีรถไฟ 

กำหนดตำแหนงไว 5 สถานี ไดแก สถานีบัวใหญ สถานีบานไผ สถานีขอนแกน สถานีอุดรธานี และสถานีหนองคาย 

(ดังรูปที่ 3 ถึง รูปที่ 7) โดยจะออกแบบเปนสถานียกระดับ และไดพิจารณาลักษณะสถาปตยกรรมและศิลปกรรมทองถิ่น

มาประยุกตในการออกแบบสถานีใหเปนสถาปตยกรรมไทยรวมสมัย มีลักษณะอาคารท่ีเรียบงายแตมีความเปนเอกลักษณ

ของทองถิ่น  

 

รูปท่ี 3  แนวความคิดการออกแบบสถานีบัวใหญ 

 

รูปท่ี 4  แนวความคิดการออกแบบสถานีบานไผ 
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รูปท่ี 5  แนวความคิดการออกแบบสถานีขอนแกน 
 

 

รูปท่ี 6  แนวความคิดการออกแบบสถานีอุดรธาน ี
 

 

รูปท่ี 7  แนวความคิดการออกแบบสถานีหนองคาย 
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5.4 การแกไขปญหาจดุตัดทางรถไฟ 

ตลอดแนวเสนทางโครงการมีจุดตัดทางรถไฟกับถนนรวมท้ังสิ้น 241 แหง โดยท่ีปรึกษาไดทบทวนการแกปญหา

จุดตัดท่ีซ้ำซอนกับโครงการรถไฟทางคูแลว โดยแนวทางการแกไขปญหาจุดตัดทางรถไฟมีท้ังหมด 5 รูปแบบ (ดังรูปที่ 8)  

  
สะพานรถไฟ (Railway Bridge) 

  
สะพานรถยนต (Overpass) 

  
สะพานกลับรถรูปตัวยู (U-turn Bridge) 

 

ทางลอดทางรถไฟ (Underpass) 

 

ทางบริการ (Service Road) 

รูปท่ี 8  รูปแบบการแกปญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน 
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5.5 งานศึกษาโครงขายถนนเพ่ือเช่ือมโยงโครงขายในการใชบรกิารของระบบรางกับถนน 

ในการออกแบบเสนทางการเขาถึงและโครงขายท่ีเชื่อมโยงกับสถานีรถไฟความเร็วสูงท้ัง 5 สถานี ผูออกแบบได

พิจารณาออกแบบใหมีเสนทางเชื่อมโยงเขา – ออกจากสถานี โดยมีจำนวนชองจราจรมากพอและกวางพอท่ีจะรองรับ

ปริมาณจราจรท่ีจะเกิดขึ้นเม่ือมีโครงการได ดังแสดงในรูปที่ 9 ซ่ึงแสดงถนนโครงขายเชื่อมโยงเขากับสถานีรถไฟความเร็ว

สูงในระยะรัศมี 1 กิโลเมตรโดยรอบสถานี 

  

  

 

รูปท่ี 9 ถนนโครงขายเช่ือมโยงเขากับสถานีรถไฟความเร็วสูงในระยะรัศมี 1 กิโลเมตร 
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6 การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม 

การออกแบบรายละเอียดโครงการระบบรถไฟความเร็วสูงระยะท่ี 2 ชวงนครราชสีมา-หนองคาย ตามมาตรฐาน

ระบบรถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐประชาชนจีนใหสอดคลองกับโครงการระยะท่ี 1 ชวงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา 

น้ัน อาจทำใหรายละเอียดของโครงการระยะท่ี 2 ชวงนครราชสีมา-หนองคาย เปลี่ยนแปลงไปจากท่ีนำเสนอไวรายงานการ

ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-หนองคาย ระยะท่ี 2 นครราชสีมา-

หนองคาย (ภายใตโครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ–หนองคาย ระยะท่ี 2 นครราชสีมา–

หนองคาย) ท่ีสำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดจัดทำไว  

ดังน้ัน จึงจำเปนตองมีการทบทวนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยเฉพาะในประเด็นสิ่งแวดลอมท่ีคาดวาจะ

ไดรับผลกระทบเพ่ิมขึ้นหรือเปล่ียนแปลงไป ทบทวนมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมใหเหมาะสม รวมท้ังจัดใหมีการประชาสัมพันธโครงการและดำเนินกิจกรรมใน

กระบวนการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนและผูมีสวนไดเสีย และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

(EIA) ในสวนท่ีมีการเปลี่ยนแปลงไปจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ท่ี สนข. ไดจัดทำไว หรือเรียกอีก

ชื่อหน่ึงวา รายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการรถไฟ

ความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-หนองคาย ระยะท่ี 2 นครราชสีมา-หนองคาย (ภายใตโครงการศึกษาและออกแบบรถไฟ

ความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ–หนองคาย ระยะท่ี 2 นครราชสีมา–หนองคาย) เพ่ือเสนอตอสำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม (สผ.) เพ่ือใหคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบ

สิ่งแวดลอม (คชก.) พิจารณา และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ตามขั้นตอนตอไป 

การศึกษาและการจัดทำรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ จะอางอิงแนวทางตามหลักเกณฑ วิธีการ 

และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ท่ีกำหนดไวในประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดลอม เร่ือง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซ่ึงตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ประกาศใน 

ราชกิจจานุเบกษา เม่ือวันท่ี 4 มกราคม พ.ศ. 2562 และแนวทางการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอมประเภทโครงการ

คมนาคมทางบก โดยกลุมคมนาคม สำนักวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม สผ. พ.ศ. 2549 เปนหลัก รวมท้ังจะพิจารณาให

ครบถวนตามขอกฎหมายอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของท้ังหมด 

6.1 พ้ืนที่ศึกษาดานส่ิงแวดลอม 

พ้ืนท่ีศึกษาดานสิ่งแวดลอมจะครอบคลุมพ้ืนท่ีตามแนวเสนทางของโครงการ โดยเฉพาะบริเวณท่ีมีการ

เปลี่ยนแปลง และพ้ืนท่ีใกลเคียงในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการออกไปท้ังสองขาง รวมท้ังพ้ืนท่ี

โดยรอบสถานีท่ีมีการเปลี่ยนแปลงในรัศมี 500 เมตร ซ่ึงมีแนวโนมจะไดรับผลกระทบ ซ่ึงอยูในพ้ืนท่ีปกครอง 79 ตำบล ใน 

19 อำเภอ ของ 4 จังหวัด ไดแก จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดขอนแกน จังหวัดอุดรธานี และจังหวัดหนองคาย ดังแสดงใน

ตารางที่ 1  



เอกสารประกอบการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1 
งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทย และรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 
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ตารางที่ 1 พ้ืนที่ศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล 

นครราชสีมา เมืองนครราชสีมา ในเมือง 

  หนองไขน้ำ 

  จอหอ 

  บานโพธ์ิ 

  ตลาด 

  บานเกาะ 

  หัวทะเล 

  หนองไผลอม 

 คง ดอนใหญ 

  เมืองคง 

 บัวใหญ โนนทองหลาง 

  บัวใหญ 

  หนองแจงใหญ 

 บัวลาย บัวลาย 

  โนนจาน 

 โนนสูง พลสงคราม 

  ดานคลา 

  มะคา 

  หลุมขาว 

  โนนสูง 

ขอนแกน โนนศิลา โนนแดง 

  โนนศิลา 

 บานไผ หัวหนอง 

  ในเมือง 

  บานไผ 

  หนองน้ำใส 

 บานแฮด โคกสำราญ 

  โนนสมบูรณ 

  บานแฮด 

  หนองแซง 

 พล หนองแวงนางเบา 



เอกสารประกอบการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1 
งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทย และรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 
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ตารางที่ 1 พ้ืนที่ศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล 

  โจดหนองแก 

  เพ็กใหญ 

  เกางิ้ว 

  เมืองพล 

  ลอมคอม 

  โนนขา 

  หนองมะเขือ 

  หนองแวงโสกพระ 

 เขาสวนกวาง เขาสวนกวาง 

  คำมวง 

 น้ำพอง น้ำพอง 

  มวงหวาน 

  วังชยั 

  หนองกุง 

 เมืองขอนแกน ทาพระ 

  โนนทอน 

  ในเมือง 

  เมืองเกา 

  ศิลา 

  สำราญ 

อุดรธานี กุมภวาป ตูมใต 

  ปะโค 

  ผาสุก 

  หนองหวา 

  พันดอน 

  หวยเก้ิง 

 โนนสะอาด โคกกลาง 

  ทมนางาม 

  โนนสะอาด 

 ประจักษศิลปาคม หวยสามพาด 

 เพ็ญ นาพู 



เอกสารประกอบการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1 
งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทย และรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 
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ตารางที่ 1 พ้ืนที่ศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล 

 เมืองอุดรธานี กุดสระ 

  นากวาง 

  โนนสูง 

  บานขาว 

  บานจ่ัน 

  หนองขอนกวาง 

  หนองบัว 

  หนองไผ 

  หมากแขง 

  หมูมน 

หนองคาย เมืองหนองคาย คายบกหวาน 

  มีชัย 

  หนองกอมเกาะ 

  โพธ์ิชัย 

 สระใคร คอกชาง 

  สระใคร 

รวม 4 จงัหวัด 19 อำเภอ 79 ตำบล 
หมายเหตุ : ขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาอาจมีการเปล่ียนแปลง โดยที่ปรึกษาจะพิจารณาปรับใหสอดคลองกับผลกระทบคาดวาจะเกิดขึ้นในแตละประเด็น 

6.2 ขอบเขตและข้ันตอนการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ขั้นตอนการศึกษาและจัดทำรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ดังแสดงในรูปที่ 10 โดยมีขั้นตอน

การศึกษาดังน้ี 



เอกสารประกอบการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1 
งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทย และรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเช่ือมโยงภูมิภาค ชวงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 2 ชวงนครราชสีมา-หนองคาย) 
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รูปที่ 10  ข้ันตอนการศึกษาและจดัทำรายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ 

 

1) การศึกษาและทบทวนรายงานของโครงการรถไฟความเร็วสูงและโครงการอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของ 

2) การศึกษาลักษณะ รูปแบบและรายละเอียดโครงการ โดยเฉพาะในสวนท่ีเปลี่ยนแปลง เชน การปรับรูปแบบ

การใหบริการ การปรับแนวเสนทาง การปรับรูปแบบโครงสรางทางรถไฟ การทบทวนรูปแบบการแกไขปญหาจุดตัดทาง

รถไฟ เปนตน 

3) การคัดกรองประเด็นสิ่งแวดลอม และจัดทำขอบเขตและแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวามี

ประเด็นดานสิ่งแวดลอมท่ีคาดวาจะไดรับผลกระทบ จำนวน 21 ประเด็น ดังแสดงในตารางที่ 2 



เอกสารประกอบการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1 
งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทย และรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 
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ตารางที่ 2  ประเด็นส่ิงแวดลอมทีจ่ะศึกษาในรายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอยีดโครงการฯ  

ลำดับ ประเด็นส่ิงแวดลอม ประเด็นศึกษา 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางกายภาพ  

1 ทรัพยากรดิน - การสูญเสยีทรัพยากรดิน 

- การชะลางพังทลายของดินในบริเวณท่ีมีความลาดชันคอนขางสงู 

บริเวณคันทาง และบริเวณตอมอสะพานรถไฟท่ีอยูริมตลิ่ง 

2 อุทกวิทยาและคุณภาพน้ำผิวดิน - การเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 

- การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดิน 

3 คุณภาพอากาศ - การฟุงกระจายของฝุนละออง  

- การเพ่ิมขึ้นของมลสารทางอากาศ 

4 เสียง - การเพ่ิมขึ้นของระดบัเสยีง 

5 ความสั่นสะเทือน - ผลกระทบดานความสั่นสะเทือน 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางชีวภาพ  

6 นิเวศวิทยาทางบก  - การสูญเสยีพ้ืนท่ีปาไม  

- การรบกวนการดำรงชวิีต การหากิน และการแพรพันธุของสัตวปา 

คุณคาการใชประโยชนของมนุษย  

7 น้ำเพ่ือการอุปโภคและบริโภค - ผลกระทบตอปริมาณและคุณภาพน้ำเพ่ือการอุปโภคและบริโภค 

8 การคมนาคมขนสง - การกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการเดินทาง 

- การพัฒนาโครงขายเสนทางคมนาคมท่ีเชื่อมโยงกับพ้ืนท่ี 

9 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ - การร้ือยายระบบสาธารณูปโภค  

10 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ - การกีดขวางการไหลของน้ำหรือเปลี่ยนแปลงสภาพการระบายน้ำ 

11 การใชประโยชนท่ีดิน - การเปลี่ยนแปลงสภาพการใชประโยชนท่ีดิน 

- ความสอดคลองกับขอกำหนดผังเมือง 

12 การทองเท่ียว - ความสะดวกในการเดินทางเขาถึงแหลงทองเท่ียวในพ้ืนท่ี 

คุณคาตอคุณภาพชีวติ  

13 เศรษฐกิจ-สังคม - ผลกระทบตอวิถีชีวิตและความเปนอยูของประชาชน 

- ผลกระทบตอโครงสรางและความสัมพันธทางสงัคมของชุมชน 

- ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชมุชน 

14 การโยกยายและการเวนคืน - การสูญเสยีท่ีดิน ทรัพยสิน และไมยืนตน 

- การโยกยายออกจากท่ีอยูอาศัย 

- ความวิตกกังวลจากการเวนคืน 

15 สุขภาพและการสาธารณสุข - ปญหาดานสาธารณสุขระดบัชุมชน 

- ความเพียงพอในการใหบริการสาธารณสุข  
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ตารางที่ 2  ประเด็นส่ิงแวดลอมทีจ่ะศึกษาในรายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอยีดโครงการฯ  

ลำดับ ประเด็นส่ิงแวดลอม ประเด็นศึกษา 

16 อาชีวอนามัยและความปลอดภยั - โรคและอุบัตเิหตุจากการทำงาน 

17 การแบงแยก - ความสะดวกในการเดินทางตดิตอระหวางชุมชนและการเขาถึงพ้ืนท่ี 

18 ความปลอดภยัในสังคม - ผลกระทบตอความปลอดภัยในสงัคม 

19 สุขาภบิาล - ผลกระทบดานการจัดการขยะและน้ำเสียของชุมชน 

20 ประวัติศาสตรและโบราณคด ี - การทำลายหลักฐานทางโบราณคด ี 

- การรบกวนหรือทำความเสียหายตอแหลงประวัติศาสตร โบราณคด ี

และศาสนสถาน 

21 สุนทรียภาพ/ทัศนียภาพ - การเปลี่ยนแปลงคุณคาความงดงามของสถานท่ีสำคญัทางธรรมชาต ิ

แหลงธรรมชาตท่ีิควรอนุรักษ 

- การรบกวนหรือบดบงัมุมมองทางสายตา 
ที่มา: ดัดแปลงจาก รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ–หนองคาย ระยะที่ 2 นครราชสีมา–หนองคาย 

(ภายใตโครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ–หนองคาย ระยะที่ 2 นครราชสีมา–หนองคาย) ของ สนข. 

 

4) การศึกษาสภาพแวดลอมปจจุบันของพ้ืนท่ีศึกษา โดยรวบรวมขอมูลทุติยภูมิของแตละประเด็นสิ่งแวดลอม

เพ่ิมเติมเพ่ือปรับปรุงขอมูลใหเปนปจจุบันมากท่ีสุด พรอมท้ังดำเนินการสำรวจและตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในภาคสนาม 

เพ่ือใหไดขอมูลครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดลอมทุกประเภทท่ีศึกษาและครบถวนเพียงพอตอการนำไปใชในการประเมินผล

กระทบ 

5) การทบทวนการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมโดยเฉพาะในสวนท่ีมีการเปล่ียนแปลง โดยจะประเมิน 

ผลกระทบในประเด็นท่ีเก่ียวของอยางมีนัยสำคัญกับลักษณะ รูปแบบของโครงการท่ีมีการเปลี่ยนแปลงอยางละเอียด ท้ัง

ผลกระทบทางบวก (ผลประโยชน) และผลกระทบทางลบ (ผลเสีย)  

6) การทบทวนและปรับปรุงมาตรการดานส่ิงแวดลอม ประกอบดวย มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหเหมาะสมและสอดคลองกับผลกระทบท่ีคาดวา 

จะเกิดขึ้น 

7) จัดทำรายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA)  

เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดลอม (สผ.) เพ่ือใหคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณา

รายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม (คชก.) พิจารณา และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) 

ตามขั้นตอน 
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7 การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนและประชาสัมพันธ 

โครงการ ตระหนักถึงความสำคัญดานการมีสวนรวมของประชาชน เพ่ือเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของ

โครงการ และรับฟงความคิดเห็นของกลุมเปาหมาย จึงไดจัดใหมีกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนตลอดระยะเวลา

การศึกษาของโครงการ 

7.1 หลักการและเหตุผลดานการมีสวนรวมของประชาชน 

การมีสวนรวมของประชาชน (Public Participation) ในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หมายถึง กระบวนการ

ท่ีจัดใหมีขึ้นในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือใหประชาชน องคกรพัฒนาเอกชน 

ตลอดจนหนวยงานตางๆ ท่ีเก่ียวของหรือไดรับผลกระทบจากโครงการ สามารถเขารวมแสดงความคิดเห็น นำเสนอขอมูล 

ขอโตแยง หรือขอเสนอแนะท่ีเก่ียวของกับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการน้ัน อันเปนการสื่อสารสองทาง 

ทุกฝายท่ีเก่ียวของจึงควรเขารวมในกระบวนการน้ีตั้ งแตเร่ิมแรก เพ่ือให เกิดความเขาใจ การรับรู การเรียนรู  

การปรับเปลี่ยนโครงการรวมกัน ซ่ึงจะเปนประโยชนกับทุกฝาย  

การดำเนินการดานการมีสวนรวมของประชาชนในการจัดทำรายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการใน

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมคร้ังน้ี โครงการจะดำเนินการอางอิงตามประกาศสำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เร่ือง แนวทางการมีสวนรวมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2562 ความสามารถและความพรอม รวมท้ังขอจำกัด  

7.2 วัตถุประสงคของการมีสวนรวมของประชาชนและประชาสัมพันธ 

1) เพ่ือเสริมสรางความรู ความเขาใจเก่ียวกับโครงการใหแกผูมีสวนไดเสียจากการพัฒนาโครงการ ตลอดจน

สาธารณชนท่ีสนใจ โดยการเผยแพรขอมูลโครงการผานส่ือในรูปแบบตางๆ และกิจกรรมการมีสวนรวมของโครงการ 

เพ่ือใหผูมีสวนไดเสียจากการพัฒนาโครงการ ตลอดจนสาธารณชนท่ีสนใจไดรับรูขอมูล คำชี้แจง และเหตุผลของการ

พัฒนาโครงการ การพิจารณาทางเลือกโครงการอยางถูกตอง ชัดเจน รวมท้ังเขาใจขั้นตอนการศึกษาและลำดับความสำคัญ

ของการมีสวนรวมในโครงการ 

2)  เพ่ือใหผูมีสวนไดเสียจากการพัฒนาโครงการ ตลอดจนสาธารณชนท่ีสนใจไดมีสวนรวมในการแสดงความ

คิดเห็นและใหขอเสนอแนะเก่ียวกับโครงการ โดยเฉพาะในขั้นตอนการพิจารณาคัดเลือกแนวเสนทางท่ีการวางแผนพัฒนา  

ผลการศึกษาในภาพรวมของโครงการ การกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ และมาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

3)  เพ่ือจัดใหมีการติดตอสื่อสารแบบสองทางผานสื่อประเภทตางๆ โดยเฉพาะสื่อบุคคลเพ่ือใหสามารถสงผาน

หรือกระจายขอมูลขาวสารโครงการ ซ่ึงจะเปนขอมูลท่ีมีประโยชนในการประกอบการพิจารณาการคัดเลือกแนวเสนทาง

โครงการท่ีเหมาะสมท่ีสุด ผลกระทบท่ีคาดวาจะเกิดขึ้น เพ่ือเปนประโยชนในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน

และกำหนดมาตรการดานสิ่งแวดลอม 
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7.2.1 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

1)  หนวยงานท่ีเก่ียวของและผูมีสวนไดเสียมีโอกาสแสดงความคิดเห็นและใหขอเสนอแนะสำหรับนำไปใช

ประกอบการพิจารณาศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคม และการกำหนดมาตรการปองกันและ

แกไขผลกระทบ และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2) เกิดกระบวนการเรียนรูรวมกันระหวางภาคสวนตางๆ ของสังคมในการพัฒนาโครงการของภาครัฐผาน

กระบวนการมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธ 

3) สรางภาพลักษณท่ีดีตอการรถไฟแหงประเทศไทย เน่ืองจากเปนการแสดงความมุงม่ันตั้งใจท่ีจะดำเนินการ

พัฒนาโครงการ โดยพยายามใหมีผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและสังคมนอยท่ีสุด และแสดงถึงความตั้งใจในการสงเสริมให

ประชาชนไดมีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็นอันจะเปนประโยชนตอการพัฒนาโครงการ 

7.2.2 การกำหนดกลุมผูมีสวนไดเสีย 

การกำหนดผูมีสวนไดเสียยึดหลักการรวมผูท่ีเก่ียวของไวใหมากท่ีสุด (Inclusiveness) โดยจากกระบวนการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและบทบาทของผูมีสวนเก่ียวของในแตละขั้นตอน สามารถ แบงผูมีสวนเก่ียวของในขั้นตอน

การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมออกเปน 7 กลุม ประกอบดวย 

1) ผูไดรับผลกระทบ ไดแก กลุ มผู เสียประโยชน และกลุ มผู ไดรับผลประโยชน จากโครงการในดานลบท้ัง

ทางตรงและทางออม  

2) ผูท่ีรับผิดชอบจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3) ผูท่ีทำหนาท่ีพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

4) หนวยงานราชการในระดับตาง ๆ ท้ังสวนกลาง สวนภูมิภาคและทองถิ่น ท่ีเก่ียวของ  

5) องคกรเอกชนดานการคุมครองสิ่งแวดลอม องคกรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ  

6) สื่อมวลชน ท้ังในระดับทองถิ่นและสวนกลาง ซ่ึงมีบทบาทในการนำเสนอขอมูลขาวสารเก่ียวกับ โครงการ 

ผลกระทบของโครงการและความกาวหนาในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

7) ประชาชนท่ัวไปท่ีสนใจและมีความตองการเขามามีสวนรวม 

 

7.3 แนวทางและวิธกีารดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

7.3.1 การเขาพ้ืนที่โครงการเพ่ือเตรียมการกอนการรับฟงความคิดเห็น 

• กิจกรรมการพบปะเพ่ือใหขอมูลโครงการเบื้องตนและปรึกษาหารือ (Consultation Meeting)  

โดยมีกลุมเปาหมาย คือ ผูบริหารระดับจังหวัด และหนวยงานท่ีเก่ียวของจำนวน 4 จังหวัด ดำเนินการ

เม่ือวันท่ี 3-6 กุมภาพันธ พ.ศ. 2563 ดังรูปที่ 11 



เอกสารประกอบการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1 
งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทย และรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเช่ือมโยงภูมิภาค ชวงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 2 ชวงนครราชสีมา-หนองคาย) 
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จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดขอนแกน 

  
จังหวัดอุดรธานี จังหวัดหนองคาย 

รูปท่ี 11 บรรยากาศการเขาพบเพื่อใหขอมูลเบื้องตนและปรึกษาหารือ 

• กิจกรรมการแทรกวาระการประชุม (Public Information) โดยมีกลุมเปาหมาย คือ ผูบริหารหนวยงาน

ราชการระดับจังหวัด อำเภอ และทองถิ่น และผูนำชุมชนในพ้ืนท่ีจำนวน 30 คร้ัง ดำเนินการในชวง

วันท่ี 24 กุมภาพันธ – 8 มิถุนายน พ.ศ. 2563 ดังรูปที่ 12 

  
จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดขอนแกน 

  
จังหวัดอุดรธานี จังหวัดหนองคาย 

รูปท่ี 12 บรรยากาศการแทรกวาระการประชุม (รูปบางสวน) 

 



เอกสารประกอบการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1 
งานออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทย และรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเช่ือมโยงภูมิภาค ชวงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 2 ชวงนครราชสีมา-หนองคาย) 
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7.3.2 การดำเนินการตามกระบวนการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน 

• การรับฟงความคิดเห็นของประชาชน (การประชุมใหญ ) คร้ังท่ี  1 (Public Meeting 1) โดยมี

กลุมเปาหมาย คือ  7 กลุม ตามแนวทางของ สผ. พ.ศ. 2562 ดำเนินการในระดับจังหวัด รวม 4 เวที 

ในชวงวันท่ี 13 – 16 กรกฎาคม พ.ศ. 2563 ซ่ึงเปนกิจกรรมท่ีกำลังดำเนินการอยูในขณะน้ี 

• กิจกรรมการสัมภาษณเชิงลึก โดยมีกลุมเปาหมาย คือ ผูบริหารหนวยงานท่ีเก่ียวของกับโครงการ 

องคกรท่ีมีผลกระทบโดยตรงในพ้ืนท่ี ผูนำชุมชน สถานบันการศึกษา และนักวิชาการ ซ่ึงจะดำเนินการ

ในชวงเดือนสิงหาคม - ตุลาคม พ.ศ. 2563  

• กิจกรรมการประชุมกลุมยอย โดยมีกลุมเปาหมาย คือ กลุมองคกรปกครองสวนทองถิ่น กลุมชุมชน/

หมูบาน และองคกรท่ีมีผลกระทบโดยตรงในพ้ืนท่ี ซ่ึงจะดำเนินการในชวงเดือนสิงหาคม - ตุลาคม พ.ศ. 

2563 

• กิจกรรมการสำรวจความคิดเห็นดวยแบบสอบถาม โดยมีกลุมเปาหมาย คือ กลุมผูไดรับผลกระทบจาก

การโยกยายและเวนคืน กลุมครัวเรือนในพ้ืนท่ีศึกษา กลุมพ้ืนท่ีออนไหว กลุมผูใชบริการรถไฟ และกลุม

ผูใหบริการรถไฟ ซ่ึงจะดำเนินการในชวงเดือนสิงหาคม - ตุลาคม พ.ศ. 2563 

• การรับฟงความคิดเห็นของประชาชน (การประชุมใหญ) คร้ังท่ี 2 โดยมีกลุมเปาหมาย คือ  7 กลุม ตาม

แนวทางของ สผ. พ.ศ. 2562 ดำเนินการในระดับจังหวัด รวม 4 เวที ซ่ึงจะดำเนินการในชวงเดือน

พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

8 ระยะเวลาการศึกษาของโครงการ 

 

 

รูปท่ี 13 ระยะเวลาดำเนินโครงการ 



กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา

เลขที่ 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพ 10330

โทรศัพท 0 2220 4764 โทรสาร 0 2221 5763

www.railway.co.th

ดานวิศวกรรม
นางชนิกานต จันทรอินทร 
โทรศัพท : 0 2636 7510 ตอ 330
โทรสาร  : 0 2636 7357
อีเมล     : chanikarn.hsrne2@gmail.com

ดานการมีสวนรวมของประชาชน
นางสาวอุไรรักษ แปนโก 

โทรศัพท : 0 2763 2828 ตอ 4087 

โทรสาร  : 0 2763 2830

อีเมล     : hsrne2@gmail.com

ดานสิ่งแวดลอม
นางสาวธัญพรรณพร พัฒนเจริญ

โทรศัพท : 0 2763 2828 ตอ 4092 

โทรสาร  : 0 2763 2829

อีเมล     : hsrne2@gmail.com

website :

www.hsrkorat-nongkhai.com

Facebook :

โครงการรถไฟความเร็วสูง

ชวงนครราชสีมา - หนองคาย

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส จํากัด

บริษัท วิสิทธิ์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส จํากัด

บริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จํากัด

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จํากัด

บริษัท ดับเบิลยูเอสพี (ประเทศไทย) จํากัด

บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส จํากัด

บริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส จํากัดบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด
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CONSULTANT COMPANY LIMITED
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