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โครงการออกแบบรายละเอียดงานโยธา
โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทย
และรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีนในการพัฒนาระบบ

รถไฟความเร็วสูงเพื่อเช่ือมโยงภูมิภาคช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย
(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)

โครงการออกแบบรายละเอียดงานโยธา
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รถไฟความเร็วสูงเพื่อเช่ือมโยงภูมิภาคช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย
(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)
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     ตอมาเมื่อวันที่ 23 มีนาคม พ.ศ. 2559 นายกรัฐมนตรีของ

ราชอาณาจักรไทยไดหารือทวิภาคีกับนายกรัฐมนตรีของ

สาธารณรัฐประชาชนจนี ณ เมืองไหหนาน สาธารณรฐัประชาชนจนี

ซึ่งที่ประชุมไดสรุปการลงทุนโครงการรถไฟความเร็วสูงขนาด

ทางมาตรฐาน 1.435 เมตร โดยฝายไทยจะเปนผูลงทนุเองท้ังหมด

และกําหนดนโยบายเริ่มกอสรางเสนทางกรุงเทพมหานคร -

นครราชสีมา และสวนตอขยายเมื่อมีความพรอม ซ่ึงไดเริ่ม

ดาํเนนิการกอสรางโครงการความรวมมอืระหวางรฐับาลแหง

ราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน

ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเช่ือมโยงภูมิภาค

ชวงกรงุเทพมหานคร - หนองคาย (ระยะที ่1 ชวงกรงุเทพมหานคร

- นครราชสีมา) ที่ออกแบบและกอสรางตามมาตรฐานรถไฟ

ความเร็วสูงของสาธารณรัฐประชาชนจีน

ความเป็นมาของโครงการ

     สืบเนื่องจากเมื่อวันที่ 19 ธันวาคม พ.ศ. 2557 รัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน ไดลงนามบันทึก

ความเขาใจวาดวยความรวมมือระหวางท้ังสองรัฐบาล ตามแผนยุทธศาสตรการพัฒนาโครงการพื้นฐานดานการคมนาคมขนสงของไทย

พ.ศ. 2558 - 2569 เพือ่รวมกนัพัฒนาโครงการรถไฟความเรว็สงูขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร เสนทางกรงุเทพมหานคร - นครราชสีมา

- หนองคาย และเสนทางแกงคอย - ทาเรอืมาบตาพดุ ระยะทางรวมประมาณ 867 กโิลเมตร และฝายรฐับาลแหงราชอาณาจกัรไทย

ไดตกลงใหรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีนเขามามีสวนรวมตั้งแตขั้นตอนเตรียมโครงการ ศึกษาความเหมาะสมและความเปนไปได

ของโครงการ และดําเนนิการกอสรางงานโยธา โดยมีวัตถปุระสงคเพือ่ใหการพัฒนาโครงขายรถไฟสอดคลองกบัแนวทางการแกไขปญหา

ตามนโยบายของรัฐบาลไทยที่สงเสริมการลงทุนในโครงการสําคัญของประเทศ ทั้งโครงการตอเนื่องและโครงการที่มีความพรอม ดังนั้น

การดําเนินโครงการระบบรถไฟความเร็วสูงขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร จึงเปนการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานการขนสงทางราง

ทีก่ระทรวงคมนาคมใหความสาํคญัเปนอยางยิง่ เพือ่เพิม่ขีดความสามารถดานการขนสงและเพิม่ศกัยภาพดานการทองเทีย่วของประเทศ

     โครงการระบบรถไฟความเร็วสงู ระยะที ่2 ชวงนครราชสมีา

- หนองคาย จะตองออกแบบและกอสรางตามมาตรฐานระบบ

รถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐประชาชนจีนใหสอดคลองกับ

ระยะที่ 1 ชวงกรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา ตามมติของ

ทีป่ระชมุคณะกรรมการรวมเพือ่ความรวมมือดานรถไฟไทย - จีน

ครั้งที่ 23 เมื่อวันที่ 7-9 กุมภาพันธ พ.ศ. 2561 โดยฝายไทย

ไดรบัทราบรายงานความเหน็ตอผลการศกึษาความเหมาะสม

ของโครงการ ระยะท่ี 2 (ชวงนครราชสมีา - หนองคาย) ทีฝ่ายจีน

นาํสงใหฝายไทยแลว เมือ่วนัที ่20 มกราคม พ.ศ. 2561 และ

ฝายจีนอยูระหวางจัดทํารายงานการศึกษาความเหมาะสม

ชวงหนองคาย - เวียงจันทน  ทั้งนี้ โครงการในเสนทางดังกลาว

เกี่ยวของกับไทย - ลาว - จีน เพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ซึ่งฝายไทย

จะใชขอมูลดังกลาวขางตนประกอบการทบทวนผลการศึกษา

ความเหมาะสมเพื่อนําเสนอคณะรัฐมนตรีใหรับทราบตอไป



เพื่อออกแบบรายละเอียดงานโยธาใหสอดคลองกับ

มาตรฐานระบบรถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน

เพื่อออกแบบรายละเอียดงานโยธาใหสอดคลองกับ

มาตรฐานระบบรถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน

เพื่อประมาณราคาคากอสราง จัดทําเอกสาร

ประกวดราคางานโยธา จัดทํารายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติม สํารวจ

และจัดทําราง พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดิน

เพื่อประมาณราคาคากอสราง จัดทําเอกสาร

ประกวดราคางานโยธา จัดทํารายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติม สํารวจ

และจัดทําราง พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดิน

วัตถุประสงค์ของการศึกษา

พื้นที่โครงการ

   โครงการมีจุดเริ่มตนบริเวณหลังจากสถานีรถไฟนครราชสีมา และมีจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณกึ่งกลางสะพานขามแมนํ้าโขง

ผานพื้นที่จังหวัดนครราชสีมา ขอนแกน อุดรธานี และหนองคาย ระยะทางประมาณ 356 กิโลเมตร



รายละเอียดโครงการ

ประเด็น ข�อมูลด�านว�ศวกรรม

รูปแบบโครงการ เปนระบบรถไฟความเร็วสูงใหบริการเฉพาะผูโดยสาร และมีเดินรถรวมกับรถสินคาจาก

จีน/ลาว เฉพาะเสนทางชวงสะพานขามแมนํ้าโขง - นาทา

กม. 253+031.075 บริเวณหลังสถานีรถไฟนครราชสีมา

งานโยธา

งานระบบรถไฟฟา

จุดเริ่มตนโครงการ

กม. 609+043.259 (จุดกึ่งกลางสะพานขามแมนํ้าโขง)จุดสิ้นสุดโครงการ

356.01 กิโลเมตร (ทางวิ่งยกระดับ 102.90 กิโลเมตร ทางวิ่งระดับพื้น 253.11 กิโลเมตร)ระยะทาง

1.435 เมตรขนาดทาง

5 สถาน ีไดแก สถานีบวัใหญ สถานบีานไผ สถานขีอนแกน สถานอีดุรธาน ีและสถานหีนองคายสถานี

บริเวณสถานีรถไฟนาทาสถานีขนถายสินคา

ETCS Level 2 ขึ้นไป (หรือสอดคลองกับระยะที่ 1)ระบบอาณัติสัญญาณ
(Signaling)

EMU 8 ตู/ขบวนระบบลอเลื่อน
(Rolling Stock)

Overhead Catenary System; OCSระบบไฟฟา 
(Power supply system)

การเดินรถ

200 เมตรความยาวขบวนรถ

600 คน/ขบวนความจุสูงสุด

250 กิโลเมตร/ชั่วโมงความเร็วที่ใชในการออกแบบ

โรงซอมบํารุงเบาและที่จอดรถไฟที่นาทาศูนยซอมบํารุง

236 แหง

- ทางรถไฟขามถนน (Elevated Railway)

- สะพานรถยนตขามทางรถไฟ (Overpass)

- สะพานรูปตัวยู (U-bridge)

- สะพานรถไฟ (Railway Bridge)

- ทางลอดใตทางรถไฟ (Underpass)

- ถนนเลียบทางรถไฟ (Service Road)

- แนะนําใหใชจุดตัดอื่น (Closed)

การแกปญหาจุดตัดทางรถไฟ

หมายเหตุ : ขอมูลดังกลาวอาจมีการเปลี่ยนแปลงในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด



ปรับรูปแบบการใหบริการ จากเดิมเปนระบบรถไฟโดยสารความเร็วปานกลางที่เดินรถรวมกับรถสินคา เปนระบบรถไฟความเร็วสูง

ใหบริการเฉพาะการขนสงผูโดยสาร โดยมีการเดินรถรวมกับรถสินคาจากจีน/ลาวเฉพาะชวงสะพานขามแมนํ้าโขง - นาทา

รูปแบบการให้บริการ

แนวเส้นทางรถไฟ

การแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟ

     ปรบัลดความเร็วท่ีใชในการออกแบบ จาก 300 กิโลเมตร/ชัว่โมง

เปน 250 กโิลเมตร/ชัว่โมง เพือ่ใหสอดคลองกบัการออกแบบโครงการ

ระยะท่ี 1 ชวงกรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา ทําใหสามารถปรับ

ลดรัศมีโคงราบในบางตําแหนงเพื่อลดผลกระทบตอชุมชนและลด

คาใชจายในการเวนคืนที่ดิน โดยมีตําแหนงที่มีการปรับลดรัศมีโคง

จํานวน 14 แหง

     ปรบัเปลีย่นความลาดชันท่ีใชในการไตระดบัจากทางรถไฟระดบัดนิ

เปนโครงสรางสะพานยกระดับ จาก 1% เปน 2.5% เนื่องจากมีการ

ปรับรูปแบบการใหบริการเปนการขนสงเฉพาะผูโดยสารเทานั้น

ซึ่งการปรับความลาดชันดังกลาวจะทําใหความยาวของโครงสราง

สะพานที่เปนทางลาดลดลง จากเดิม 30.36 กิโลเมตร เหลือ

12.23 กิโลเมตร และความยาวคันทางรถไฟระดับดินเพิ่มขึ้น จากเดิม

234.98 กิโลเมตร เปน 253.11 กิโลเมตร

การออกแบบสะพานข้ามแม่นํ้าโขงแห่งใหม่
     ออกแบบสะพานรถไฟขามแมนํ้าโขงแหงใหมทางดานทายนํ้าหรือทางใตของสะพานขามแมนํ้าโขงปจจุบัน

หางประมาณ 30 เมตร

          จัดเตรียมพ้ืนที่สําหรับสถานีขนถายสินคาและลานกองเก็บ

 (บริเวณสถานีรถไฟนาทา) พรอมทั้งกําหนดใหมีหนวยซอมบํารุงทาง

 จํานวน 4 แหง ตั้งอยูบริเวณสถานีบานมะคา สถานีบานไผ สถานี

 โนนสะอาด และสถานีหนองคาย

สิ่งอํานวยความสะดวกในงานซ่อมบํารุงสิ่งอํานวยความสะดวกในงานซ่อมบํารุง

รายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลง

      รายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากรายงานการศึกษาความเหมาะสม โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพ - หนองคาย ระยะที่ 2 ชวงนครราชสีมา – หนองคาย ที่สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ศึกษาไวเมื่อป

พ.ศ. 2558 มีดังนี้

      รายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากรายงานการศึกษาความเหมาะสม โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพ - หนองคาย ระยะที่ 2 ชวงนครราชสีมา – หนองคาย ที่สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ศึกษาไวเมื่อป

พ.ศ. 2558 มีดังนี้

(หมายเหตุ : * เปนขอมูลเบื้องตน อาจมีการเปลี่ยนแปลงในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด)

ลดจํานวนจุดตัดทางรถไฟที่ซํ้าซอนกับโครงการรถไฟทางคู ซึ่งมี

2 ชวง ดังนี้
ชวงชุมทางจิระ - ขอนแกน  มีจุดตัดซํ้าซอนกัน 36 แหง (สะพานรถยนต

ขามทางรถไฟ (Overpass) 14 แหง และสะพานกลบัรถ (U-Bridge) 22 แหง)*

-

ชวงขอนแกน - หนองคาย มีจดุตดัซํา้ซอนกนั 5 แหง (สะพานรถยนตขาม

ทางรถไฟ (Overpass) 2 แหง และสะพานกลับรถ (U-Bridge) 3 แหง) *

-

(หมายเหตุ : * เปนขอมูลเบื้องตน อาจมีการเปลี่ยนแปลงในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด)

ปรับแกจุดตัดรูปแบบทอลอดเหลี่ยม (Box Culvert) เปนรูปแบบสะพานรถไฟขามถนน (Railway Bridge) และเพิ่มความสูงชองลอดใหได

ตามมาตรฐานของถนนแตละประเภท จํานวน 79 แหง เพื่อลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับชุมชนที่ใชถนนที่ตองตัดผานทางรถไฟความเร็วสูง

ทา
งแ

นว
รา

บ

ทา
งแ

นว
ดิ่ง

 *



การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

     เนื่องจากการดําเนินโครงการระยะที่ 2 ชวงนครราชสีมา - หนองคาย จะตองออกแบบใหสอดคลองกับโครงการระยะที่ 1 ชวง

กรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา ซ่ึงออกแบบตามมาตรฐานระบบรถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐประชาชนจีน จึงอาจทําใหรายละเอียด

ของโครงการระยะที่ 2 ชวงนครราชสีมา - หนองคาย เปล่ียนแปลงไปจากที่นําเสนอไวรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA)

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ - หนองคาย ระยะท่ี 2 นครราชสีมา - หนองคาย (ภายใตโครงการศึกษาและออกแบบรถไฟ

ความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ - หนองคาย ระยะท่ี 2 นครราชสีมา - หนองคาย) ท่ีสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)

ไดจัดทําไว

ขอมูล การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม การมีสวนรวมของประชาชน

การศึกษาและทบทวนรายงานของโครงการ
รถไฟความเร็วสูงและโครงการอื่นๆ ที่เกี่ยวของ

การศึกษาลักษณะ รูปแบบและรายละเอียด
โครงการที่จะเปลี่ยนแปลง

การคดักรองประเดน็สิง่แวดลอม และจดัทาํขอบเขต
และแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม

การทบทวนและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เพิ่มเติมในสวนที่มีการเปลี่ยนแปลง

การจัดทํารางรายงานการประเมินผลกระทบ
สิง่แวดลอม (EIA) เพิม่เตมิในสวนทีมี่การเปลีย่นแปลง

การจัดทํารายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม สง สผ. เพื่อเสนอ คชก. และ กก.วล.

การทบทวนและปรับปรงุมาตรการดานสิง่แวดลอม
มาตรการปองกัน บรรเทา แกไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

การจัดทําแผนการดําเนินงาน

การแทรกวาระการประชุม

การสัมภาษณเชิงลึก

การประชุมกลุมยอย

การพบปะเพื่อใหขอมูลโครงการเบื้องตน

และปรึกษาหารือ

การรับฟงความคิดเห็นของประชาชน

(การประชุมใหญ) ครั้งที่ 1

การสํารวจขอมูลพื้นฐานและความคิดเห็น

ของประชาชนดวยแบบสอบถาม

การรับฟงความคิดเห็นของประชาชน

(การประชุมใหญ) ครั้งที่ 2

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ที่ไดรับความเห็นชอบแลว
รายงานการศึกษาและออกแบบ
นโยบาย แผนงาน ขอกําหนด และกฎหมาย
ที่เกี่ยวของ

ขอมูลการสํารวจและออกแบบทางดาน
วิศวกรรม
ผลการสาํรวจและตรวจวดัคณุภาพสิง่แวดลอม
ขอมูลสภาพปญหาในปจจุบัน

ขอมลูพ้ืนฐานและขอมลูทุติยภมิูสภาพแวดลอม
ที่เกี่ยวของ
ผลการสํารวจภาคสนามเบื้องตน

ลักษณะ รูปแบบ องคประกอบ กิจกรรม และ
แผนงานของโครงการที่มีการเปลี่ยนแปลง

     ดังนั้น จึงจําเปนตองทบทวนหรือประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติมในประเด็นสิ่งแวดลอมที่คาดวาจะเกิดขึ้นหรือ

เปลี่ยนแปลงไป พรอมท้ังทบทวนมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอมใหเหมาะสม จัดใหมีการประชาสัมพันธโครงการและดําเนินกิจกรรมในกระบวนการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน

และผูมีสวนไดเสีย และจัดทําเปนรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ เพื่อนําเสนอตอสํานักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) เพื่อใหคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม

(คชก.) พิจารณา และนําเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ตามขั้นตอนตอไป โดยมีขั้นตอนการศึกษาดังนี้



ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม

กระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน

ระยะเวลาการศึกษาโครงการ

     รฟท. ตระหนักถึงความสําคัญของการมีสวนรวมของประชาชน จึงไดดําเนินกิจกรรมการมีสวนรวม

ของประชาชนอยางตอเนื่องตั้งแตเริ่มตนการศึกษา เพื่อเปดโอกาสใหประชาชน หนวยงานตางๆ ทั้ง

ภาครัฐและเอกชน ไดมีโอกาสรับรูขอมูลขาวสารอยางครบถวนและถูกตอง รวมท้ังมีสวนรวมในการ

แสดงความคิดเห็นหรือขอเสนอแนะตอโครงการ โดยดําเนินการตามแนวทางการมีสวนรวมของประชาชน

ในกระบวนการจดัทาํรายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอม ของสาํนกังานนโยบายและแผนทรพัยากรธรรมชาติ

และส่ิงแวดลอม พ.ศ. 2562 ทั้งนี้ ทุกความคิดเห็น ขอเสนอแนะ และขอหวงใยจากประชาชนที่มีตอโครงการนําไป

พิจารณาประกอบการกําหนดมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อใหโครงการนี้เปนความรวมมือของภาครัฐ

และภาคประชาชนอยางแทจริง

ระยะเวลาการศึกษาโครงการรวม 12 เดือน ระหวาง เดือนธันวาคม 2562 - เดือนธันวาคม 2563

เลขที่ 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง

เขตปทุมวัน กรุงเทพ 10330

โทรศัพท 0 2220 4764

โทรสาร 0 2221 5763

www.railway.co.th

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา
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โทรศัพท : 0 2636 7510 ตอ 348

โทรสาร  : 0 2636 7357
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อีเมล     : urairak.p@uaeconsultant.co.th
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