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โครงการออกแบบรายละเอียดงานโยธา
โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทย
และรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีนในการพัฒนาระบบ

รถไฟความเร็วสูงเพื่อเช่ือมโยงภูมิภาคช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย
(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย)
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     ตอมาเมื่อวันที่ 23 มีนาคม พ.ศ. 2559 นายกรัฐมนตรีของ

ราชอาณาจักรไทยไดหารือทวิภาคีกับนายกรัฐมนตรีของ

สาธารณรัฐประชาชนจนี ณ เมืองไหหนาน สาธารณรฐัประชาชนจนี

ซึ่งที่ประชุมไดสรุปการลงทุนโครงการรถไฟความเร็วสูงขนาด

ทางมาตรฐาน 1.435 เมตร โดยฝายไทยจะเปนผูลงทนุเองท้ังหมด

และกําหนดนโยบายเริ่มกอสรางเสนทางกรุงเทพมหานคร -

นครราชสีมา และสวนตอขยายเมื่อมีความพรอม ซ่ึงไดเริ่ม

ดาํเนนิการกอสรางโครงการความรวมมอืระหวางรฐับาลแหง

ราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน

ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเช่ือมโยงภูมิภาค

ชวงกรงุเทพมหานคร - หนองคาย (ระยะที ่1 ชวงกรงุเทพมหานคร

- นครราชสีมา) ที่ออกแบบและกอสรางตามมาตรฐานรถไฟ

ความเร็วสูงของสาธารณรัฐประชาชนจีน

ความเป็นมาของโครงการ

     สืบเนื่องจากเมื่อวันที่ 19 ธันวาคม พ.ศ. 2557 รัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน ไดลงนามบันทึก

ความเขาใจวาดวยความรวมมือระหวางท้ังสองรัฐบาล ตามแผนยุทธศาสตรการพัฒนาโครงการพื้นฐานดานการคมนาคมขนสงของไทย

พ.ศ. 2558 - 2569 เพือ่รวมกนัพัฒนาโครงการรถไฟความเรว็สงูขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร เสนทางกรงุเทพมหานคร - นครราชสีมา

- หนองคาย และเสนทางแกงคอย - ทาเรอืมาบตาพดุ ระยะทางรวมประมาณ 867 กโิลเมตร และฝายรฐับาลแหงราชอาณาจกัรไทย

ไดตกลงใหรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีนเขามามีสวนรวมตั้งแตขั้นตอนเตรียมโครงการ ศึกษาความเหมาะสมและความเปนไปได

ของโครงการ และดําเนนิการกอสรางงานโยธา โดยมีวัตถปุระสงคเพือ่ใหการพัฒนาโครงขายรถไฟสอดคลองกบัแนวทางการแกไขปญหา

ตามนโยบายของรัฐบาลไทยที่สงเสริมการลงทุนในโครงการสําคัญของประเทศ ทั้งโครงการตอเนื่องและโครงการที่มีความพรอม ดังนั้น

การดําเนินโครงการระบบรถไฟความเร็วสูงขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร จึงเปนการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานการขนสงทางราง

ทีก่ระทรวงคมนาคมใหความสาํคญัเปนอยางยิง่ เพือ่เพิม่ขีดความสามารถดานการขนสงและเพิม่ศกัยภาพดานการทองเทีย่วของประเทศ

     โครงการระบบรถไฟความเร็วสงู ระยะที ่2 ชวงนครราชสมีา

- หนองคาย จะตองออกแบบและกอสรางตามมาตรฐานระบบ

รถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐประชาชนจีนใหสอดคลองกับ

ระยะที่ 1 ชวงกรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา ตามมติของ

ทีป่ระชมุคณะกรรมการรวมเพือ่ความรวมมือดานรถไฟไทย - จีน

ครั้งที่ 23 เมื่อวันที่ 7-9 กุมภาพันธ พ.ศ. 2561 โดยฝายไทย

ไดรบัทราบรายงานความเหน็ตอผลการศกึษาความเหมาะสม

ของโครงการ ระยะท่ี 2 (ชวงนครราชสมีา - หนองคาย) ทีฝ่ายจีน

นาํสงใหฝายไทยแลว เมือ่วนัที ่20 มกราคม พ.ศ. 2561 และ

ฝายจีนอยูระหวางจัดทํารายงานการศึกษาความเหมาะสม

ชวงหนองคาย - เวียงจันทน  ทั้งนี้ โครงการในเสนทางดังกลาว

เกี่ยวของกับไทย - ลาว - จีน เพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ซึ่งฝายไทย

จะใชขอมูลดังกลาวขางตนประกอบการทบทวนผลการศึกษา

ความเหมาะสมเพื่อนําเสนอคณะรัฐมนตรีใหรับทราบตอไป



เพื่อออกแบบรายละเอียดงานโยธาใหสอดคลองกับ

มาตรฐานระบบรถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน

เพื่อออกแบบรายละเอียดงานโยธาใหสอดคลองกับ

มาตรฐานระบบรถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน

เพื่อประมาณราคาคากอสราง จัดทําเอกสาร

ประกวดราคางานโยธา จัดทํารายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติม สํารวจ

และจัดทําราง พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดิน

เพื่อประมาณราคาคากอสราง จัดทําเอกสาร

ประกวดราคางานโยธา จัดทํารายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติม สํารวจ

และจัดทําราง พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดิน

วัตถุประสงค์ของการศึกษา

พื้นที่โครงการ

   โครงการมีจุดเริ่มตนบริเวณหลังจากสถานีรถไฟนครราชสีมา และมีจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณกึ่งกลางสะพานขามแมนํ้าโขง

ผานพื้นที่จังหวัดนครราชสีมา ขอนแกน อุดรธานี และหนองคาย ระยะทางประมาณ 356 กิโลเมตร



รายละเอียดโครงการ

ประเด็น ข�อมูลด�านว�ศวกรรม

รูปแบบโครงการ เปนระบบรถไฟความเร็วสูงใหบริการเฉพาะผูโดยสาร และมีเดินรถรวมกับรถสินคาจาก

จีน/ลาว เฉพาะเสนทางชวงสะพานขามแมนํ้าโขง - นาทา

กม. 253+031.075 บริเวณหลังสถานีรถไฟนครราชสีมา

งานโยธา

งานระบบรถไฟฟา

จุดเริ่มตนโครงการ

กม. 609+043.259 (จุดกึ่งกลางสะพานขามแมนํ้าโขง)จุดสิ้นสุดโครงการ

356.01 กิโลเมตร (ทางวิ่งยกระดับ 102.90 กิโลเมตร ทางวิ่งระดับพื้น 253.11 กิโลเมตร)ระยะทาง

1.435 เมตรขนาดทาง

5 สถาน ีไดแก สถานีบวัใหญ สถานบีานไผ สถานขีอนแกน สถานอีดุรธาน ีและสถานหีนองคายสถานี

บริเวณสถานีรถไฟนาทาสถานีขนถายสินคา

ETCS Level 2 ขึ้นไป (หรือสอดคลองกับระยะที่ 1)ระบบอาณัติสัญญาณ
(Signaling)

EMU 8 ตู/ขบวนระบบลอเลื่อน
(Rolling Stock)

Overhead Catenary System; OCSระบบไฟฟา 
(Power supply system)

การเดินรถ

200 เมตรความยาวขบวนรถ

600 คน/ขบวนความจุสูงสุด

250 กิโลเมตร/ชั่วโมงความเร็วที่ใชในการออกแบบ

โรงซอมบํารุงเบาและที่จอดรถไฟที่นาทาศูนยซอมบํารุง

236 แหง

- ทางรถไฟขามถนน (Elevated Railway)

- สะพานรถยนตขามทางรถไฟ (Overpass)

- สะพานรูปตัวยู (U-bridge)

- สะพานรถไฟ (Railway Bridge)

- ทางลอดใตทางรถไฟ (Underpass)

- ถนนเลียบทางรถไฟ (Service Road)

- แนะนําใหใชจุดตัดอื่น (Closed)

การแกปญหาจุดตัดทางรถไฟ

หมายเหตุ : ขอมูลดังกลาวอาจมีการเปลี่ยนแปลงในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด



ปรับรูปแบบการใหบริการ จากเดิมเปนระบบรถไฟโดยสารความเร็วปานกลางที่เดินรถรวมกับรถสินคา เปนระบบรถไฟความเร็วสูง

ใหบริการเฉพาะการขนสงผูโดยสาร โดยมีการเดินรถรวมกับรถสินคาจากจีน/ลาวเฉพาะชวงสะพานขามแมนํ้าโขง - นาทา

รูปแบบการให้บริการ

แนวเส้นทางรถไฟ

การแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟ

     ปรบัลดความเร็วท่ีใชในการออกแบบ จาก 300 กิโลเมตร/ชัว่โมง

เปน 250 กโิลเมตร/ชัว่โมง เพือ่ใหสอดคลองกบัการออกแบบโครงการ

ระยะท่ี 1 ชวงกรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา ทําใหสามารถปรับ

ลดรัศมีโคงราบในบางตําแหนงเพื่อลดผลกระทบตอชุมชนและลด

คาใชจายในการเวนคืนที่ดิน โดยมีตําแหนงที่มีการปรับลดรัศมีโคง

จํานวน 14 แหง

     ปรบัเปลีย่นความลาดชันท่ีใชในการไตระดบัจากทางรถไฟระดบัดนิ

เปนโครงสรางสะพานยกระดับ จาก 1% เปน 2.5% เนื่องจากมีการ

ปรับรูปแบบการใหบริการเปนการขนสงเฉพาะผูโดยสารเทานั้น

ซึ่งการปรับความลาดชันดังกลาวจะทําใหความยาวของโครงสราง

สะพานที่เปนทางลาดลดลง จากเดิม 30.36 กิโลเมตร เหลือ

12.23 กิโลเมตร และความยาวคันทางรถไฟระดับดินเพิ่มขึ้น จากเดิม

234.98 กิโลเมตร เปน 253.11 กิโลเมตร

การออกแบบสะพานข้ามแม่นํ้าโขงแห่งใหม่
     ออกแบบสะพานรถไฟขามแมนํ้าโขงแหงใหมทางดานทายนํ้าหรือทางใตของสะพานขามแมนํ้าโขงปจจุบัน

หางประมาณ 30 เมตร

          จัดเตรียมพ้ืนที่สําหรับสถานีขนถายสินคาและลานกองเก็บ

 (บริเวณสถานีรถไฟนาทา) พรอมทั้งกําหนดใหมีหนวยซอมบํารุงทาง

 จํานวน 4 แหง ตั้งอยูบริเวณสถานีบานมะคา สถานีบานไผ สถานี

 โนนสะอาด และสถานีหนองคาย

สิ่งอํานวยความสะดวกในงานซ่อมบํารุงสิ่งอํานวยความสะดวกในงานซ่อมบํารุง

รายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลง

      รายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากรายงานการศึกษาความเหมาะสม โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพ - หนองคาย ระยะที่ 2 ชวงนครราชสีมา – หนองคาย ที่สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ศึกษาไวเมื่อป

พ.ศ. 2558 มีดังนี้

      รายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากรายงานการศึกษาความเหมาะสม โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพ - หนองคาย ระยะที่ 2 ชวงนครราชสีมา – หนองคาย ที่สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ศึกษาไวเมื่อป

พ.ศ. 2558 มีดังนี้

(หมายเหตุ : * เปนขอมูลเบื้องตน อาจมีการเปลี่ยนแปลงในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด)

ลดจํานวนจุดตัดทางรถไฟที่ซํ้าซอนกับโครงการรถไฟทางคู ซึ่งมี

2 ชวง ดังนี้
ชวงชุมทางจิระ - ขอนแกน  มีจุดตัดซํ้าซอนกัน 36 แหง (สะพานรถยนต

ขามทางรถไฟ (Overpass) 14 แหง และสะพานกลบัรถ (U-Bridge) 22 แหง)*

-

ชวงขอนแกน - หนองคาย มีจดุตดัซํา้ซอนกนั 5 แหง (สะพานรถยนตขาม

ทางรถไฟ (Overpass) 2 แหง และสะพานกลับรถ (U-Bridge) 3 แหง) *

-

(หมายเหตุ : * เปนขอมูลเบื้องตน อาจมีการเปลี่ยนแปลงในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด)

ปรับแกจุดตัดรูปแบบทอลอดเหลี่ยม (Box Culvert) เปนรูปแบบสะพานรถไฟขามถนน (Railway Bridge) และเพิ่มความสูงชองลอดใหได

ตามมาตรฐานของถนนแตละประเภท จํานวน 79 แหง เพื่อลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับชุมชนที่ใชถนนที่ตองตัดผานทางรถไฟความเร็วสูง

ทา
งแ

นว
รา

บ

ทา
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การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

     เนื่องจากการดําเนินโครงการระยะที่ 2 ชวงนครราชสีมา - หนองคาย จะตองออกแบบใหสอดคลองกับโครงการระยะที่ 1 ชวง

กรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา ซ่ึงออกแบบตามมาตรฐานระบบรถไฟความเร็วสูงของสาธารณรัฐประชาชนจีน จึงอาจทําใหรายละเอียด

ของโครงการระยะที่ 2 ชวงนครราชสีมา - หนองคาย เปล่ียนแปลงไปจากที่นําเสนอไวรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA)

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ - หนองคาย ระยะท่ี 2 นครราชสีมา - หนองคาย (ภายใตโครงการศึกษาและออกแบบรถไฟ

ความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ - หนองคาย ระยะท่ี 2 นครราชสีมา - หนองคาย) ท่ีสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)

ไดจัดทําไว

ขอมูล การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม การมีสวนรวมของประชาชน

การศึกษาและทบทวนรายงานของโครงการ
รถไฟความเร็วสูงและโครงการอื่นๆ ที่เกี่ยวของ

การศึกษาลักษณะ รูปแบบและรายละเอียด
โครงการที่จะเปลี่ยนแปลง

การคดักรองประเดน็สิง่แวดลอม และจดัทาํขอบเขต
และแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม

การทบทวนและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เพิ่มเติมในสวนที่มีการเปลี่ยนแปลง

การจัดทํารางรายงานการประเมินผลกระทบ
สิง่แวดลอม (EIA) เพิม่เตมิในสวนทีมี่การเปลีย่นแปลง

การจัดทํารายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม สง สผ. เพื่อเสนอ คชก. และ กก.วล.

การทบทวนและปรับปรงุมาตรการดานสิง่แวดลอม
มาตรการปองกัน บรรเทา แกไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม

การจัดทําแผนการดําเนินงาน

การแทรกวาระการประชุม

การสัมภาษณเชิงลึก

การประชุมกลุมยอย

การพบปะเพื่อใหขอมูลโครงการเบื้องตน

และปรึกษาหารือ

การรับฟงความคิดเห็นของประชาชน

(การประชุมใหญ) ครั้งที่ 1

การสํารวจขอมูลพื้นฐานและความคิดเห็น

ของประชาชนดวยแบบสอบถาม

การรับฟงความคิดเห็นของประชาชน

(การประชุมใหญ) ครั้งที่ 2

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ที่ไดรับความเห็นชอบแลว
รายงานการศึกษาและออกแบบ
นโยบาย แผนงาน ขอกําหนด และกฎหมาย
ที่เกี่ยวของ

ขอมูลการสํารวจและออกแบบทางดาน
วิศวกรรม
ผลการสาํรวจและตรวจวดัคณุภาพสิง่แวดลอม
ขอมูลสภาพปญหาในปจจุบัน

ขอมลูพ้ืนฐานและขอมลูทุติยภมิูสภาพแวดลอม
ที่เกี่ยวของ
ผลการสํารวจภาคสนามเบื้องตน

ลักษณะ รูปแบบ องคประกอบ กิจกรรม และ
แผนงานของโครงการที่มีการเปลี่ยนแปลง

     ดังนั้น จึงจําเปนตองทบทวนหรือประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติมในประเด็นสิ่งแวดลอมที่คาดวาจะเกิดขึ้นหรือ

เปลี่ยนแปลงไป พรอมท้ังทบทวนมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอมใหเหมาะสม จัดใหมีการประชาสัมพันธโครงการและดําเนินกิจกรรมในกระบวนการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน

และผูมีสวนไดเสีย และจัดทําเปนรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ เพื่อนําเสนอตอสํานักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) เพื่อใหคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม

(คชก.) พิจารณา และนําเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ตามขั้นตอนตอไป โดยมีขั้นตอนการศึกษาดังนี้



ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม

กระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน

ระยะเวลาการศึกษาโครงการ

     รฟท. ตระหนักถึงความสําคัญของการมีสวนรวมของประชาชน จึงไดดําเนินกิจกรรมการมีสวนรวม

ของประชาชนอยางตอเนื่องตั้งแตเริ่มตนการศึกษา เพื่อเปดโอกาสใหประชาชน หนวยงานตางๆ ทั้ง

ภาครัฐและเอกชน ไดมีโอกาสรับรูขอมูลขาวสารอยางครบถวนและถูกตอง รวมท้ังมีสวนรวมในการ

แสดงความคิดเห็นหรือขอเสนอแนะตอโครงการ โดยดําเนินการตามแนวทางการมีสวนรวมของประชาชน

ในกระบวนการจดัทาํรายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอม ของสาํนกังานนโยบายและแผนทรพัยากรธรรมชาติ

และส่ิงแวดลอม พ.ศ. 2562 ทั้งนี้ ทุกความคิดเห็น ขอเสนอแนะ และขอหวงใยจากประชาชนที่มีตอโครงการนําไป

พิจารณาประกอบการกําหนดมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อใหโครงการนี้เปนความรวมมือของภาครัฐ

และภาคประชาชนอยางแทจริง

ระยะเวลาการศึกษาโครงการรวม 12 เดือน ระหวาง เดือนธันวาคม 2562 - เดือนธันวาคม 2563

เลขที่ 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง

เขตปทุมวัน กรุงเทพ 10330

โทรศัพท 0 2220 4764

โทรสาร 0 2221 5763

www.railway.co.th

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา

ดานวิศวกรรม
นางชนิกานต จันทรอินทร 

โทรศัพท : 0 2636 7510 ตอ 348

โทรสาร  : 0 2636 7357

อีเมล     : chanikarn.hsrne2@gmail.com

ดานการมีสวนรวมของประชาชน
นางสาวอุไรรักษ แปนโก 

โทรศัพท : 0 2763 2828 ตอ 4087 

โทรสาร  : 0 2763 2830

อีเมล     : urairak.p@uaeconsultant.co.th

ดานสิ่งแวดลอม
นางสาวธัญพรรณพร พัฒนเจริญ

โทรศัพท : 0 2763 2828 ตอ 4092 

โทรสาร  : 0 2763 2829

อีเมล     : thunyapunporn.p@uaeconsultant.co.th
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